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olscy przewoznicy

juz przygotowuja sie

do Pakietu Mobilno-

$cil, planujac bazy w

zachodnich woje-
woédztwach lub rejestrujac
firmy za granica. Od lutego
2022 roku zasady delegowania
obejma kierowcow wykonuja-
cych przewozy kabotazowe i
do krajéw trzecich. Polskie
ciezar6wki bedq takze musiaty
obowigzkowo wraca¢ do bazy
co osiem tygodni, kierowcy co
cztery tygodnie, zacznie row-
niez obowiazywac czterodnio-
wa przerwa miedzy kabotaza-
mi w danym kraju.

Belgowie juz obliczyli, ze
wzmiankowana przerwa be-
dzie kosztowac¢ rocznie ich
przewoznikéw 24 mln euro
rocznie. Pocieszajq sie jednak
perspektywa usuniecia z ryn-
ku s$rodkowo-europejskiej
konkurencji.

Belgijski instytut badawczy
Transport and Mobility Leu-
ven wskazuje, ze udzial panstw
Europy Srodkowo-Wschod-
niej w kabotazach na terenie
UE moze zmniejszy¢ sie o 30
proc.

Pakiet uderzy
w gospodarke

Dla panstw z naszego regio-
nu Pakiet Mobilno$ci moze
by¢ sporym problemem.
Transport drogowy tworzy 13

proc. PKB Litwy, 6 proc. PKB
Polski. - Z powodu wprowa-
dzenia Pakietu Mobilnosci
PKB Litwy spadnie o 3-4 proc.
- obawia sie wiceminister ko-
munikacji Wiadystaw Kondra-
towicz. Podczas wideokonfe-
rencji zorganizowanej przez
The Warsaw Institute Kondra-
towicz stwierdzil, ze zpowodu
wprowadzenia Pakietu wycofa
sie z rynkunawet 30 proc. firm,
€O oznacza strate 50 tys. auti
70 tys. miejsc pracy dla kie-
TOWCOW.

W przypadku Polski spadek
moze siegnac 1 proc. PKB. -
Coraz cze$ciej mate, rodzinne
firmy podejmuja decyzje o
zakonczeniu dziatalnosci
transportowej i wyprzedazy
parku maszynowego - zauwa-
za fukasz Chwalczuk z kance-
larii prawnej luridica. W Polsce
22,5 tys. firm ma do czterech
samochodow, sg to zatem mi-
kroprzedsiebiorcy.

- Na rynku zostana tylko
firmy z mocnym zapleczem
finansowym, bo reszta sobie
nie poradzi lub nie bedzie
chciata si¢ podda¢ rygorom
pakietu, wiec po prostu zrezy-
gnuja z tego rodzaju dziatalno-
$ci - uwaza wiasciciel siedlec-
kiej firmy Eurotrans Karol
Rychlik.

Z danych Biura Transportu
Miedzynarodowego wynika,
ze na koniec 2019 roku, na
ponad 36,5 tys. firm, tylko 170
miato ponad 100 ciezaréwek.
- W dluzszym terminie Pakiet
Mobilno$ci moze spowodowaé
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ostabienie pozycji polskich
firm transportowych na rynku
europejskim - ocenia prezes
Grupy Inelo Magdalena Ma-
gnuszewska.

Wedtug badania Inelo 62
proc. ankietowanych polskich
przedsiebiorcéw najbardziej
obawia sie skomplikowanych
obowiazkéw administracyj-
nych po wejsciu w zycie pakie-
tumobilnosci. - Zapisy Pakie-
tu Mobilno$ci powinny zostaé
zmienione w taki sposo6b, aby
zredukowac obcigzenia admi-
nistracyjne. Celem powinna
by¢ poprawa funkcjonowania
transportu drogowego w UE, a
nie realizacja postulatéw kra-
jow, ktore daza do likwidacji
konkurencyjnosci - podkresla
prezes Zrzeszenia Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw
Drogowych Jan Buczek.

Obowiazkowy powrot
samochodéw

KE utrzymuje, zZe nakaz po-
wrotu samochodéw do bazy
ma zniecheci¢ do funkcjono-
wania firm-skrzynek poczto-
wych. Sama Komisja szacuje,
ze takich przedsiebiorstw jest
pot tysiaca. Nawet jezeli be-
dzie ich kilka razy wiecej, to i
tak sa one kropla w stosunku
do ponad p6t mln europej-
skich przedsiebiorstw trans-
portu drogowego rzeczy.

Dla likwidacji patologii KE
niszczy rynki transportowe
krajow peryferyjnych. Admini-

Dla paﬁsM z naszego regionu Pakiet Mobilnosci moze by¢ sporym problemem

stracyjny obowigzek powrotu
do bazy co osiem tygodni do-
prowadzi do zatamania stawek
przewozowych w transporcie
dwustronnym.

Inelo wskazuje, ze czestym
modelem biznesowym w
polskim transporcie drogo-
wym jest sytuacja, gdy polska
firma pracuje w ramach kon-
traktu z niemiecka spedycja.
Nie gwarantuje jednak zjaz-
dow i wyjazdow z Polski.
Bywa, ze poszukiwanie eks-
portéw i importéw do kraju
na gieldach transportowych
nie jest oplacalne. Dlatego

przedsiebiorcy nie $ciagaja
ciezaréwek do kraju, tylko
dowoza kierowcow busami
do Niemiec. - W takim scena-
riuszu poprawia sie¢ rentow-
no$¢ przedsiebiorstwa -
$rednia liczba realizowanych
to ponad 10 tys. kilometréw, a
$rednia stawka za kilometr
wzrosta z 0,90 do 1,01 euro.
Kierowcy majaq wyplacane
wynagrodzenie podstawowe
oraz diety. Jesli Pakiet Mobil-
nos$ci w obecnym ksztalcie
zacznie obowiazywad, to taki
przewoznik stanie przed ko-
nieczno$cia $ciggania floty do

Polski co osiem tygodni.
Stawki za frachty powrotne
moga ulec obnizeniu. Nato-
miast koszty pracownicze
znacznie wzrosna z uwagi na
naleznos$ci wypltacane za
operacje kabotazowe na tery-
torium Niemiec i przerzuty z
Niemiec do panstw Beneluk-
su lub z Niemiec do Wtoch.
Dotychczasowy model bizne-
sowy nie bedzie juz tak opta-
calny - ostrzega ekspert
GBOX Tomasz Czyz.
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/.arobi¢ na chinskich
przewozach

Szybko rosng kolejowe przewozy z Chin do Europy, w czym pomaga chinskie dofinansowanie.

ROBERT PRZYBYLSKI

téwny kolejowy

przewoznik je-

dwabnego szlaku,

rosyjsko-kazach-

sko-biatoruska
spotka ULTC ERA od kwietnia
bije kolejne miesieczne rekor-
dy przewozoéow. W lipcu prze-
transportowata (w przelicze-
niu na 20-stopowe pojemniki)
54,2 tys. kontenerdw, to jest o
76,2 proc. wiecej niz w lipcu
2019 roku.

Spoétka podkresla, ze prze-
woz tadownych konteneréw z
Europy do Chin wzrést w lipcu
o 80 proc., do 15 tys. TEU, a
fadownych konteneréw z Chin
bylo 36 tys. TEU, dwa razy
wiecej niz w tym samym mie-
sigcu poprzedniego roku.

W pierwszych siedmiu mie-
sigcach roku ULTC ERA prze-
wiozla 277,6 tys. TEU, o 67
proc. wiecej niz rok temu. Dy-
rektor zarzadzajacy ULTC ERA
Aleksiej Grom przewiduje, ze
przewiezie w tym roku ponad
p6tmin TEU.

Wzmozone zainteresowanie
przewozami kolejowymi z
Chin potwierdza réwniez PKP
PLK. - Za okres siedmiu mie-
siecy przez graniczne przejscie
kolejowe z Biatorusia w Tere-
spolu przejazd po torach
normalnych i szerokich wyno-
sit ponad 9200 pociagéw. Od
kwietnia odnotowywany byt
10-, 15-procentowy wzrost
liczby pociagéw - podaje
rzecznik prasowy PKP PLK
Mirostaw Siemieniec. Podkre-
$la, ze powyzsze informacje
dotycza pociagow wszystkich

przewoznikdw na przejsciu
granicznym w Terespolu.

Takze spo6tka PKP LHS ko-
rzystaz boomu w tych przewo-
zach. - Po okresie testéw po-
laczenia weszliSmy w faze re-
gularnych przewozéw na
trasie Xi'an-Stawkéw LHS.
Obecnie regularnie urucha-
miamy pie¢-sze$¢ pociagow
miesiecznie - informuje rzecz-
niczka spoéiki Agnieszka Hata-
sa.

Inwestycje
w infermodal

Dynamika wzrostu przewo-
z6w kolejowych z Dalekiego
Wschodu jest imponujaca i
wynika z ktopotéw przewozni-
kow lotniczych, ktérzy musie-
li zawiesi¢ wiekszo$¢ lotow
pasazerskich. Spedytorzy ko-
rzystaja z samolotéw towaro-
wych, ale te przewozy sa dro-
gie. Dyrektor zarzadzajacy
Instafreight Philipp Ortwein
skarzyl sie, ze w kwietniu ,za
100 ton frachtu lotniczego
czasami trzeba bylo zaptacic¢
milion euro”.

Rzeczniczka PKP LHS przy-
znaje, ze biorac pod uwage
ceny transportu lotniczego i
jednoczes$nie coraz korzyst-
niejszy czas dostawy transpor-
tem kolejowym, wiele firm
zdecydowalo, ze wyprobuje
nowe rozwiazanie w postaci
tanszego i jednoczesnie szyb-
kiego transportu kolejowego.
- Bardzo wazne jest rowniez
to, ze jednorazowo kolejq
mozna zrealizowa¢ dostawy
duzychilo$ci towaréw, w prze-

ciwienistwie do transportu
lotniczego - zaznacza rzecz-
niczka. Przypomina, ze PKP
LHS jest jedyna w Polsce linia
kolejowa zdolna przyjmowacé
pociagi dlugo$ci 950 m.

Wzrost przewozéw wywolat
spietrzenia na granicach, gdzie
zmieniany jest rozstaw toréw.
- Korki na granicy kazachsko-
-chinskiej istnialy niemal od
zawsze, jednak obecnie konte-
nery czesto czekaja w Brzesciu
na wjazd do Polski - informu-
je Katarzyna Makowska z fir-
my Adampol.

PKP PLK inwestuje wrozbu-
dowe przejscia w Mataszewi-
czach. Zarzadca realizuje
projekt pn. ,Prace na linii ko-
lejowej E20 Siedlce-Terespol,
etap III-LCS Terespol”. Po za-
konczeniu inwestycji PLK na
stacji Mataszewicze, a takze
stacjach Biata Podlaska i Tere-
spol mozliwa bedzie obstuga
pociagéw o dtugosci 740 m i
nacisku 221 kN/0$, zgodnie ze
standardami obowiazujacymi
w najwazniejszych koryta-
rzach towarowych na obszarze
Unii Europejskiej. Do 120
km/h wzro$nie predkos$¢ po-
ciagoébw towarowych. Wartos¢
projektu to ponad 540 min z,
a dofinansowanie z UE w ra-
mach instrumentu finansowe-
go ,taczac Europe” siega 360
mln zl.

Rzecznik prasowy PKP PLK
podkresla, Ze takie same para-
metry (obstuga pociagéw o
diugosci 740 m i nacisku 221
kN/0$) beda mialy stacje na
modernizowanej trasie War-
szawa-Poznan, rowniez znaj-
dujace sie w gtéwnym ciagu

kolejowym wschéd-zachéd.
- Warto$¢ prowadzonych prac
miedzy Warszawq a Pozna-
niem wynosi ponad 2 mld zl.
Projekt jest wspétfinansowany
przez Unie Europejska z in-
strumentu ,taczac Europe” -
dodaje Siemieniec.

Ponadto PLK wspélnie z
firma Cargotor (spo6ika zalezna
PKP Cargo) uzgodnity budowe
dwutorowego potaczenia
miedzy infrastruktura zarza-
dzana przez PLK i infrastruk-
turg Cargotor w rejonie poste-
runku odgateznego Magdalen-
ka. - Efektem wprowadzenia
zmian do projektu bedzie
zwiekszenie przepustowosci
stacji Mataszewicze i znaczna
poprawa warunkow przewozu
towardw koleja. Dzieki przyje-
tym rozwigzaniom bedzie
mozna uruchomié¢ wiecej po-
ciagéw o dtugosci 740 metrow
inacisku 221 kN/o$ - podkre-
$larzecznik PKP PLK.

Przetadunki omijajg
Polske

W przyszto$ci PKP LHS wi-
dzi stacje Stawkéw LHS jako
hub logistyczny dla dalszych
dostaw na terytorium Polski i
innych krajéw Europy. Podob-
ne ambicje ma PKP Cargo, ale
w grze sg konkurenci z Europy
Zachodniej, w tym duze termi-
nale w Hamburgu, Duisburgu
oraz luksemburskim Bettem-
bourgu.

Zachodnioeuropejskim
terminalom sprzyjajq chinscy
nadawcy. - Chinczycy staraja
sie (Swiadomie lub nie?) prze-

modelowa¢ europejski rynek
przewozowy. Z trudnoscia
przychodzi im akceptacja eu-
ropejskiego modelu przewo-
z6w intermodalnych, w kt6-
rym odwozy drogowe wykony-
wane s3 na odleglosci nie
wieksze niz 150 km - uwaza
prezes PCC Intermodal Da-
riusz Stefanski.

Ttumaczy, ze kontenery
przyjezdzajace pociagiem z
Chin do Malaszewicz lub
Brzes$cia przeznaczone sa dla
klientéw z Pragi, Wiednia,
Duisburga czy Rotterdamu.
Tymczasem chinski operator
zada dostarczenia wszystkich
tych konteneréw pociagiem
blokowym do Hamburga. I
stamtad rozwozi je ciezarow-
kami - po kilkaset kilometrow
- do finalnych miejsc przezna-
czenia. Tak bowiem skonstru-
owany jest system chinskiego
dofinansowania - subsydio-
wana jest danarelacja przewo-
zZowa, a nie przewozony konte-
ner.

- Obstuga pociagéw bloko-
wych z polsko-biatoruskiej
granicy do Hamburga czy
Duisburga niespecjalnie nas
interesuje. Jest to zwykly
przewdéz kolejowy i nie do-
strzegamy w tym ani sensow-
nego intermodalu, ani ele-
mentow logistyki. Taki prze-
woz nie rézni sie specjalnie od
innych masowych przewozow
kolejowych. W korytarzu
wschéd-zachéd odgrywamy
czesto jedynie role kraju tran-
zytowego - nie uzyskujac tym
samym zadnych korzysci z
tytulu poboru naleznosci cel-
no-podatkowych czy tez z ty-

Nadchodzi trzesienie ziemi
dla transportu drogowego
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Straci Srodowisko
naturalne i przewoznicy

Z kalkulacji Instytutu Trans-
portu Samochodowego wyni-
ka, ze tylko polskie powracaja-
ce ciezaréwki wyemituja do-
datkowe 2,2 mln ton
dwutlenku wegla rocznie. W
grudniu 2019 roku KPMG
wyliczyl na zlecenie rzadu
Bulgarii, ze Pakiet Mobilno$ci
zwiekszy emisje CO2 bulgar-
skiego transportu o 1 proc.
Polowa samochodéw przymu-
sowo wracajacych do Bulgarii
bedzie jecha¢ na pusto, a po-
nad jedna trzecia nie znajdzie
fadunku, jadac na rynki Euro-
py Zachodnie;j.

Przekladajac te wyliczenia
na caly sektor miedzynarodo-
wego transportu drogowego w
UE, wynika, ze emisje dwu-
tlenku wegla spowodowane
Pakietem Mobilno$ci wzrosna
0 4 mln ton. Tyle wydobywa

sie z kominéw 3-4 $redniej
wielkos$ci elektrowni weglo-
wych.

- Juz teraz przewozy drogo-
we towarow odpowiadaja za
22 proc. emisji CO2, mimo ze
cigezaréwki stanowia jedynie 2
proc. pojazdéw poruszajacych
sie po drogach calej Unii. Za-
tem wskazane sg wszelkie ak-
tualizacje przepiséw, ktore
zmniejszaja puste przebiegi, a
nie odwrotnie - podkresla
ekspert gtéwny Ogoédlnopol-
skiego Centrum Rozliczania
Kierowcow z Grupy Inelo fu-
kasz Wioch.

Delegowanie
kierowcow

W przewozach kabotazo-
wych i do krajéw trzecich kie-
rowcy beda objeci regutami
delegowania. Transport and
Mobility Leuven szacuje, ze
objecie delegowaniem kierow-
céw w przewozach kabotazo-
wych i przerzutach zwiekszy
koszty polskich przewoznikow

blisko trzykrotnie, do niemal
160 mln euro, w stosunku do
roku 2015.

OCRK szacuje, ze delegowa-
nie zwiekszy koszty wynagro-
dzen kierowcéw o 30 proc. Do
wyliczenn Centrum postuzyto
si¢ przyktadem kierowcy,
ktéry kursuje na trasie mie-
dzynarodowej Warszawa-Li-
bourne. Pracuje 20 dni za
granicaizarabia 6500 zt netto.
W obliczeniach zalozono, ze
kierowcy otrzymuja $rednio
47 euro dziennych naleznosci
z tytutu podrézy stuzbowych.
Wszystkie dodatkowe sktadni-
ki (dyzury, nocne, nadgodziny,
wyréwnania do minimalnych)
mieszcza sie Srednio w kwocie
3500 zl brutto. Kierowca pra-
cuje 160 h, a $rednia stawka
zagranicznej placy minimalnej
wraz z dodatkami wynosi 12
euro/h.

OCRK wylicza, ze przy obec-
nych zasadach laczne koszty
wynagrodzenia, jakie poniesie
pracodawca, to 8170 zt (W tym
3950 zt z tytutu podrézy stuz-
bowych), za$ po wejs$ciu obo-

wiazku delegowania bedzie to
10 670 zt (W tym 600 zt z tytutu
podrézy stuzbowych).

- Koszty pracownicze po
wejsciu w zycie pakietu mobil-
no$ci moga wzrosnaé nawet o
30 proc. Delegowaniem zosta-
na objete przewozy cross tra-
de oraz wszelkie operacje ka-
botazowe. A delegowanie po
nowemu oznacza korzystanie
z pelnych ukladéw zbioro-
wych przy rozliczaniu ptac
minimalnych oraz brak mozli-
wosci zaliczania do wynagro-
dzen kierowcy dietiryczaltéow
- ostrzega ekspert OCRK Ka-
mil Wolanski.

Specjalizujacy sie w restruk-
turyzacji firm logistycznych
Grzegorz Woelke uwaza, ze
Pakiet Mobilno$ci zmusi firmy
do ucieczki w szarg strefe z
wynagrodzeniami kierowcéow.
Przedsiebiorcy juz alarmuja o
drastycznie malejacych mar-
zach. Zeby wyj$¢ na plus beda
musieli wiecej pracowaé,atoz
kolei ograniczajq reguly czasu
pracy kierowcy. Falszowanie
zapiséw tachograféw uwazane

jest jednak za mato prawdopo-
dobne.

Niejasne zapisy

Chociaz prace nad Pakietem
Mobilno$ci trwaty ponad trzy
lata, odrzucanie hurtem nie-
zbednych poprawek sprawito,
7e jest on peten niedopowie-
dzen. Przewoznikow niepokoi
brak jasnosci zapisow, np. o
koniecznos$ci zapewnienia
kierowcy powrotu co cztery
tygodnie. - Co znaczy ,umoz-
liwi¢” powré6t? Do kogo nalezy
wybor? Czy odpoczynek ko-
niecznie trzeba odbiera¢ w
kraju zameldowania, czy
mozna gdzie indziej? - wska-
zuje na niejasnosci dyrektor
Departamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel. Tym bar-
dziej ze kierowcami mogq by¢
obywatele panistw spoza UE.

- Decyzja PE o bezrefleksyj-
nym przyjeciu Pakietu Mobil-
nosci I bez niezbednych po-
prawek, o ktore apelowatem
wraz z innymi ministrami, jest

tulu magazynowania, dystry-
bucji czy logistyki tadunkow
skonteneryzowanych. Prze-
wozimy jedynie kontenery do
Hamburga czy Duisburga i to
tam zostaje ,creme de la
créeme” tego biznesu - pod-
kresla Stefanski.

Nieco inaczej wyglada sytu-
acjaw przewozach do/z Japo-
nii i Korei, ktére PCCI obstu-
guje wspolnie z rosyjskim FE-
SCO. - Kontenery via
Wiadywostokidalej via Brze$é
trafiaja do naszego hubu kon-
solidacyjno/dystrybucyjnego
w Kutnie, gdzie towary moga
by¢ oclone, a nastepnie do-
starczone w dowolne miejsce
w Europie przy wykorzystaniu
siatki regularnych polaczen
intermodalnych - tlumaczy
prezes PCCI.

W Kutnie spoétka przetado-
wuje tygodniowo trzy pociagi
2wschodnie” do/z Brze$cia.
Codziennie z Kutna wyjezdza-
ja pociagi do Rotterdamu,
Antwerpii, Duisburga i Ham-
burga. Obstuguje w ten sposéb
od kilkunastu do kilkudziesie-
ciu kontenerow tygodniowo z
JaponiiiKorei do Europy. - Na
razie bez zadnego wsparcia i
bez dotacji, oferujac pelen
wachlarz rozwigzan logistycz-
nych, wykorzystujac pozycje
Polski na transportowej mapie
Europy. Poziom dofinansowa-
nia chinskich pociaggéw stop-
niowo sie zmniejsza, ale wg
zapowiedzi zniknie zupelie w
2023 roku, wiec dopiero wtedy
zobaczymy, co ostatecznie
zostanie na tym rynku prze-
wozowym - zastanawia sie
Stefanski.

szkodliwa dla klimatu, trans-
portuiodbudowy gospodarki
UE po okresie pandemii -
stwierdza minister infrastruk-
tury Andrzej Adamczyk.
Minister liczy, ze KE do-
strzeze szkodliwo$¢ przepisow
iprzeprowadzi ocene skutkow
regulacji. - Mam nadzieje, ze
jej efektem bedzie przedsta-
wienie nowej legislacji, rewi-
dujacej przepisy przyjete
przez Parlament Europejski -
zaznacza minister Adamczyk.
Jednak nie nalezy by¢ tego
pewnym. Wywolany pandemia
kryzys zaostrzyt konflikt mig-
dzy peryferyjnymii centralny-
mi krajami UE. Stowarzyszenia
przewoznikow we Francji oraz
w Niemczech domagaja si¢
zakazu kabotazu dla firm z
Europy Wschodniej. - Czeka
nas co najmniej recesja, a by¢
moze powazny kryzys. Nie da
sie go pokona¢ bez sprawnego
sektora transportu i racjonal-
nych kosztéw ustug - podkre-
$la europosel Kosma Ztotow-
ski (PiS).
Robert Przybylski
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[nternetowa przysztos¢ handlu

Handel w internecie jest takze
wielka szansa dla ,duzej logistyki”,
ktéra ma do odegrania

duza role w szybkich dostawach.

ROBERT PRZYBYLSKI

ilkutygodniowe

okresy czekania

na realizacje do-

stawy zamowio-

nych towaréow w
okresie zamrozenia gospo-
darki pokazaly, jaki potencjat
drzemie w e-handlu. - Pa-
trzac catoSciowo na rynek
KEP mozna zauwazy¢, Ze jego
wzrost w ostatnich miesia-
cach wynikat w gtéwnej mie-
rze z rozwoju segmentu B2C
ihandlu internetowego - za-
uwaza prezes firmy Speed-
mail Janusz Konopka.

W rezultacie branza KEP
notowata ponadnormatywny
wzrost. Tylko w kwietniu na
platformie Shoper powstato
0 137 proc. wiecej nowych
sklep6éw niz w kwietniu rok
wczes$niej, a wszystkie skle-
py pracujace na tej platfor-
mie zanotowaly o 119 proc.
wiecej transakcji niz w roku
poprzednim. Warto$¢ trans-
akcji wzrosta o 122 proc.
Najwigcej nowych sklepow
pojawito sie w branzy spo-
zywczej (26 proc. wzrostu)
oraz akcesoriéw i upomin-
kow (21 proc.).

Podczas zamrozenia gospo-
darki rekordy bily takze
punkty doreczen, ktéorych
popularnos$¢ dogania dostawy
do drzwi. W pierwszym kwar-
tale Zabka zwiekszyla o 135
proc. liczbe obstugiwanych
przesylek.

GS1 Polska szacuje, ze e-
-handel stanowi 6 proc. catko-
witej sprzedazy detalicznej w
Polsce. Srednia dla Europy to
8,8 proc., natomiast najlepszy
wynik nalezy do Wielkiej
Brytanii i wynosi 17 proc. - W
biezacym roku udzial sprze-
dazy internetowej wahat sie od
5,6 proc. na poczatku roku
(jeszcze przed pandemia) do
11,9 proc. w szczycie pandemii
w kwietniu. Otwarcie centréow
handlowych spowodowato
spadek tego wskaznika i na
koniec I poétrocza 7,7 proc.
wydatkéw bylo ponoszone w
sklepach internetowych - wy-
licza Associate, Business Deve-
lopment Manager w Cushman
& Wakefield Maciej Szczepan-
ski.

Przytacza prognozy méwia-
ce, ze w roku 2025 wielko$¢
sprzedazy internetowej osia-
gnie 100 mld ziotych i podwoi
sie w poréwnaniu do roku
2019.

Potencjat
dla logistyki

Sporzadzony przez Gemiu-
sa raport E-commerce w Pol-
sce 2020 podaje, ze liczba
internautéw deklarujacych
zakupy w Internecie wzrosta
w ostatnim roku o 11 punktow
do 73 proc.

Dla wielu przedsiebiorcow
e-handel stat sie juz nie tylko
dodatkiem, a raczej podsta-
wowa forma sprzedazy. - Kil-
ka lat temu na hasto e-com-
merce niektérzy dominujacy
gracze narynku np. produkcji
kosmetykow czy produktéw
spozywczych, reagowali
u$miechem.

Dzi§ wszyscy zauwazaja
konieczno$¢ istnienia online,
poniewaz to wlasnie ten ka-
nal sprzedazy notuje najwyz-
sze zwyzki rok do roku. E-
-commerce jest naturalnym i
obecnie najintensywniej
rozwijanym kanatem sprze-
dazy. Produkt ten jest tez
najwiekszym potencjatem
dla sektora logistycznego,
takze dla nas - przyznaje
rzeczniczka Grupy Raben
KlaudynaPolanowska-Skrzy-
pek.

GS1 Polska wylicza, ze od
potowy 2018 do potowy 2019
roku otwarto 5013 sklepow,
ale zamknieto 2224, ,co wska-
zuje na duza rotacje” - ocenia
GS1 w raporcie Fulfilment w
e-commerce.

Boomem zaskoczeni sa
producenci i handlowcy.
Zaledwie 30 proc. z nich
korzysta z outsourcingu lo-
gistyki dla e-commerce, w
tym ustug fulfilment, wynika
z raportu GS1 Polska. Pod-
mioty, ktére zdecydowatly
sie wdrozy¢ fulfilment, jako
najwieksza korzys$¢ wskazu-
ja oszczedno$¢ czasu i pod-
niesienie jako$ci obstugi lo-
gistycznej.

Instytut Logistyki i Maga-
zynowania wskazuje, ze wy-
boér dostawcoéw ustugi jest
szeroki, od matych do glo-
balnych podmiotow.

- Duze firmy logistyczne
oferuja fulfilment, liczac na
skale zlecen, adekwatng do
swojej podstawowej dziatal-
nosci, ale czesto nie sa ela-
styczne na potrzeby mniej-
szych e-sklepéw - ocenia
dyrektor Sieci Badawczej
tukasiewicz - Instytutu Lo-
gistyki i Magazynowania dr
hab. Arkadiusz Kawa.

" N

Nowe technologie w logistyce fo koniecznos¢

Automatyzacja
nie do ominigcia

Rzeczniczka Grupy Raben
przyznaje, ze mechanizacja
moze mie¢ swoj negatywny
wplyw na elastyczno$é¢ proce-
su magazynowania. - Jednak
nowe technologie w logistyce
to koniecznos¢, a bez automa-
tyzacjiirobotyzacji procesow
koszty obstugi bylyby nie-
wspoOtmierne do uzyskiwa-
nych korzy$ci z outsourcingu
- zaznacza Polanowska-
-Skrzypek.

Wskazuje jako przykiad
prawie 10-procentowy rok do
roku wzrost kosztow pracy
ludzkiej. - Relacja kosztu
pracy do kosztu inwestycji
jest z biegiem lat coraz bar-
dziej wyréwnana i wspiera
decyzje pojscia w peing lub
czeSciowq automatyzacje -
zaznacza rzecznikczka.

Automatyka w magazynie
logistycznym wspiera procesy
pakowania i dystrybucji, ale
moze tez by¢ sporym ograni-
czeniem dla elastycznosci
wolumenu, ktéry w e-com-
merce jest jednym z kluczo-
wych czynnikéw sukcesu.

Nalezy zatem dobrze zapro-
jektowa¢ maksymalng wydaj-
no$¢ kazdej mechanizacji
proceséw.

Artur Spala, Dyrektor Logi-
styki Kontraktowej w Raben
Logistics Polska podkresla, ze
magazyn przystosowany dla
jednego klienta mozna o
wiele bardziej zautomatyzo-
waé niz magazyny multi-
klienckie. - Jednak optacal-
no$¢ takiej inwestycji, przy
kroétkotrwatych, np. trzylet-
nich kontraktach, stoi pod
znakiem zapytania - zastrze-
ga.
Wielu klientow tak zwanej
duzejlogistyki, poza sprzeda-
73 tradycyjna prowadzi kanat
sprzedazy e-commerce. Natu-
ralna jest wigc rozbudowa
pakietu ustug dla tych firm. -
Jesli mamy juz klienta w na-
szym magazynie, nasze syste-
my sa zintegrowane, nie ma
zadnych przeciwskazan do
prowadzenia obstugi e-com-
merce - zapewnia przedsta-
wiciel Raben Logistics Polska.

Uruchomienie nowego
projektu e-commerce wyma-
ga zaangazowania wielu oso6b,
ktore, analizujac proces, sa w

stanie zdefiniowac tzw. wa-
skie gardlaina biezaco wska-
zywac rozwiazania optymali-
zacyjne, ktoére jeszcze przed
startem wyeliminuja zagroze-
nia dla pézniejszej realizacji.
- W obstudze proceséw logi-
stycznych e-commerce rodzaj
wykorzystywanej automatyki
zalezny jest od wielu czynni-
kow - wybierajac rozwigzanie
musimy przede wszystkim
wzia¢ pod uwage rodzaj asor-
tymentu, wymiary i wage
jednostki sprzedazowej, licz-
be indeksow w ofercie i gle-
boko$¢ zapasu, a takze
dzienng liczbe zlecen i ich
strukture oraz liczbe spedy-
torow. Jesli juz na starcie nie
przewidzimy wszystkich za-
lezno$ci pomiedzy dostawq a
wysytka towaru, to meta nie-
koniecznie bedzie sukcesem
- ostrzega Artur Spata.

E-handel widoczny
w magazynach

Wedtug badan przeprowa-
dzonych przez Cushman &
Wakefield na potrzeby rapor-
tu ,Jak ugryz¢ e-commerce w

magazynie” udzial po-
wierzchni przeznaczonej pod
e-commerce nalezy szacowac
na okoto 25 proc. - Juz 5 mln
mkw. powierzchni magazyno-
wej wykorzystywane jest w
Polsce na obstuge handlu
elektronicznego - podlicza
Szczepanski.

Zaznacza, ze wskaznik
obejmuje powierzchnie wy-
najete bezposrednio przez
sklepy internetowe oraz fir-
my dzialajace w kanale deta-
licznym, ktére rozwijaja
strategie omnichannel (np.
RTV Euro AGD, LPP), opera-
torow logistycznych obstugu-
jacych kontrakty dla sklepow
internetowych (np. Ingram-
Micro, Fiege, Rhenus) oraz
kurierow.

W I poétroczu 2020 roku
bezposrednio pod obstuge
e-commerce zostato przezna-
czone 16 proc. wynajetej po-
wierzchni. Dla poréwnania w
podobnym okresie 2019 roku
ten wskaznik wynosit jedynie
10 proc. - Odnotowano po-
nad s50-procentowy wzrost
popytu w tym sektorze na-
jemcow - podkresla Szcze-
panski.
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ARTUR SPALA,

dyrektor logistyki
kontraktowej, Raben
Logistics Polska

Handel online, dla wigkszosci
firm z branzy FMCG i refail
postrzegany byt przez lata jako
kanat suplementarny sprzedazy
tradycyjnej. Najwiekszy wzrost
nofowaty firmy, dla ktérych ten
kanat byt gtéwnym lub jedynym
z jakiego korzystaty, dziatajac na
platformach sprzedazowych
wtasnych albo duzych graczy
e-commerce.

Kryzys, jaki przetacza sig przez
polska i Swiatowa gospodarke,
bedacy efektem pandemii
koronawirusa, redefiniuje
potrzeby konsumenckie i
zmusza firmy, przywigzane do
tradycji w handlu, do zaistnienia
ze sprzedaza w Internecie.

Ta ewolucja ma tez wptyw na
rozwaj catego sektora logistycz-
nego, ktéry musi podazac za
wymaganiami rynku (defrag-
mentacja zaméwien, mniejsze
jednostki w dystrybuciji, krétsze
czasy dostaw). Koniecznos$¢
inwestowania w przysztosc

handlu internetowego, jest
efektem rosnacej konkurencji w
tym obszarze. Najwazniejszym
wyréznikiem dla operatora jest
kompleksowos¢: obstuga
proces6éw end-to-end, czyli
mozliwos€ integracji z e-skle-
pem, wydajny proces pakowania
wspierany przez profesjonalny
WMS, integracje EDI lub przez
brokera z firmami kurierskimi,
obstuge zwrotow itd...

Wazrost wydajnosci dla
e-commerce wigze sig przede
wszystkim z rozwojem
systemow wspierajacych

procesy magazynowe.
Dodatkowym elementem przy
projektach o duzej skali, jest
automatyzacja i robotyzacja.
Stosowane w magazynach
Raben nowe technologie fo m.in.
roboty pakujace i paletyzujace.
Autonomiczne wozki AGV -
praktycznie bezobstugowe. To
takze sktadowanie towaréw przy
wykorzystaniu waskich alejek i
poétautomatycznych wozkow
systemowych, stosowanie
sorteréw, rozwigzan pick by
light/goods-to-man/pick by
weight itp. Robotyzacja to tez

rozwigzania RPA

w administracji czy obstudze
klienta, dajgce mozliwosc
zastepowania obstugi

czynnosci powtarzalnych

przez ,robota”.

Grupa Raben obstuguje obecnie
procesy E-commerce w kilku
magazynach w Polsce i Europie,
dodatkowo, aby zwiekszy¢
wydajnos¢ w dystrybucji
paletowej, sprzedazy
e-commerce wdrozyliSmy
serwisy Home Delivery czy PCD
(potwierdzenie dostawy
zdjeciem).

MAT. PRAS.
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Do kryzysow przygotowujemy sie latami

Ingvar Kamprad zatozyeiel szwedzkie) firmy IKEA powiedzial kiedys, ze kryzys wyzwala w nas to, co najlepsze”. Doswiadezenia
) | ) ) Y | Y TYyZyS Wy J1€]

polskiej firmy logistyczne) No Limit, dzialajacej z sukcesem od ponad 30 lat potwierdzaja, ze jest w tym wiele prawdy.

iznesowa rzeczywi-
sto$¢ podczas pan-
COVID-1g
stala sie prawdzi-

demii

wym ,stres-testem” dla mene-
dzerow. Decyzje podejmowa-
ne w pierwszych dniach kry-
zysu, niemajgcego preceden-
su w przesziosci, cechowaly
sie niepewnoscia. Brakowalo
rzetelne] wiedzy o dlugosci
trwania przestoju handlowe-
go, a przyjmowane koncep-
cje obarczone byly duzym
ryzykiem.

Elastycznosc
najlepsza tarcza

Na poczatku 2019 r. No Limit
opracowalo wewnetrzna stra-
tegie na nadchodzace lata.
Jednym z kluczowych jej za-
lozen byla zmiana struktu-
ry firmy przez wyodrebnienie

MARCIN RACZKA
DYREKTOR LOGISTYKI
NO LIMIT

linii  serwisowych dla po-
szezegolnych  grup  klientow
i produktdw.

Taka wewnetrzna dywer-
syfikacja pomogla w opraco-
waniu planu dzialania firmy
w trakcie zamkniecia gospo-
darki w pierwszym okresie
pandemii. Mimo dramatycz-
nych spadkow  wolumendow
np. w specjalizacji dostaw B2B
(Business to Business) do ga-
lerii handlowych, czesé klien-
oW zwigzana z segmentem

’ ’ Kolejny ras okazalo
sie, ze latwiej przetrwad
trudny czas grajge zespo-
towo i majge w portfelu
rozne produkty i ustugi.
Wiedy mozliwe jest reali-
zowanie strategii w okresie
kryzysu i wykorzystanie
szansy praywrocenia petnej
gotowosct biznesowej po
powrocie do normalnosci.

e-Commerce i dostawami B2C
(Business to Consumer) noto-
wala wzrost wolumendw rzedu
200-300%. Podobnie w seg-
mencie logistyki  magazyno-
wej nowe serwisy zastepowaly
inne, ktdre zostaly tymezasowo
wstrzymane. Dzieki dywersyfi-
kacji, rowniez tej, zwigzane]
z liczbg obshugiwanych branz
i sektoréw rynku, udalo sie
No Limit zachowaé odpowied-
ni balans wewnetrzny i prze-
trwaé najtrudniejszy okres.

BETA KALUGA
DYREKTOR HR
NO LIMIT

Inwestycje w nowe
technologie

Rozwdj technologii magazyno-
wych oraz realizowany od kil-
ku lat program Eko Logistyki
w dystrybucji No Limit staly
sie kolejng tarcza antykryzyso-
wa. Wdrozone w ostatnich la-
tach innowacje pomogly szyb-
ko i elastycznie reagowacé na
zmieniajace sie wolumeny za-
moéwien w roznych obszarach
rynku. Perspektywiczne my-
§lenie na dlugo przed kry-
zysem pozwolito zebraé pre-
mie, nie tylko w postaci szan-
sy przetrwania, ale i rozwoju
nowych obszaréw dzialalnosci.

Zaangazowany zespol

W kryzysie wazny jest spo-
s6b reagowania, a o sukce-
sie decyduja madre decyzje.

2 Do kryzysow i trud-
nych ezaséw przygoto-
wyjemy sig latami, czesto
o tym nie wiedzge. Nawet
najlepsze procedury i tech-
nologie sq wasnymi, ale
niewystarczajgcymi ele-
mentami taktyki dziatania.
Na koniec okaszuje sig, ze
problemy mogq rozwigzad
tylko ludsie.

Wspdlpraca, obustronne za-
ufanie  pracownik—pracodaw-
ca 1 zaangazowanie sa klu-
czowe W osigganiu wynikéw.
W No Limit szczegdlny nacisk
kladziony jest na doskonale-
nie pracy zespolowej i budowa-
nie identyfikacji pracownikow
z firma.

Efekty tych dzialan potwier-
dzily wyniki przeprowadzone-
go na poczatku 2020 r. nieza-
leznego badania zaangazowa-
nia i satysfakeji pracownikdw,

MACIEJ RYBAK
DYREKTOR HD | POSM
NO LIMIT

w ktorym wskainik zaangazo-
wania wyniost az 80%.

W czasie turbulencji rynko-
wych, szezegdlnie podcezas kry-
zysu, procentujg dziatania po-
dejmowane wezesniej. Wazne
3 scenariusze na trudne cza-
sy”. Ale nic nie zastapi dobrych
decyzji, a te wypracowywa-
ne s przez madrze prowadzo-
ne zespoly. W trudnym czasie
szybkosé, skutecznose i celnose
dzialan majg fundamentalne

ZNaczenie,

99 bass jiis wierny,

ze mimo wielu przeciw-
nosci, pierwsse potrocze
2020 r. zakonczylismy
wynikiem znacznie lep-
szym niz sakladaly czarne
scenariusze z polowy
marca. Udafo nam sie row-
niez zachowac wszystkie
miejsca pracy w trudnym
dla biznesu okresie.

logistyka

Logistyka dobrze

opas

owana




Piatek

logistyka.rp.pl ‘

MATERIAL PARTNERA

28 sierpnia 2020

Logistyka

NMRZECZPOSPOLITA ‘

2 miliardy puszek pepsi
W jednym magazyme

Magazyn centralny PepsiCo

w podwarszawskim Mszczonowie
codziennie opuszcza

5 tys. palet z napojami

1 stonymi przekgskami.

Stamtad trafiajg do sklepow

w catym kraju, a z nich

na nasze stoty.
[ ]

ycie czesto pisze

niespodziewane

scenariusze, tak tez

bylo w przypadku

nowego magazynu
centralnego dla PepsiCo
o powierzchni 58 000 m?
zrealizowanego przez P3
Logistic Parks w Mszczono-
wie. Jest to najwiekszy
obiekt w sieci dystrybucji
koncernu i jednocze$nie
najwiekszy magazyn oddany
do uzytku w Polsce w I kwar-
tale 2020 r. Kiedy w maju
ubieglego roku rozpoczynata
sie jego budowa, wszystkie
strony zaangazowane
w proces doskonale zdawaty
sobie sprawe, jak istotna jest
to inwestycja, réwniez ze
wzgledu na fakt, ze obiekt
jest kluczowym element
modernizacji systemu maga-
zynowania wyrobow goto-
wych PepsiCo w Polsce. Nikt
nie mégt sie jednak spodzie-
wad, ze termin oddania do
uzytku zaplanowany na luty
2020 1. wypadnie na chwile
przed zamrozeniem $§wiato-
wych gospodarek. Zatowaro-
wanie magazynu rozpoczeto
sie w lutym - jako pierwsze
regaly w Mszczonowie zapet-
nilty dostawy przekasek

REKLAMA 893959

ijeszcze w tym samym mie-
sigcu rozpoczeta sie ich wy-
sytka do klientéw. Po kilku
kolejnych tygodniach na
swoje miejsce dotarty takze
napoje. Bylo to mozliwe m.
in. dzieki ogromnej kubatu-
rze obiektu, ktéra pozwolita-
by na sktadowanie niemal
2 mld puszek flagowego na-
poju koncernu. W kolejnym
kroku do obiektu w Mszczo-
nowie przeniesione zostatly
wszystkie wcze$niej zapla-
nowane operacje przetadun-
kowe, dotychczas prowadzo-
ne w innych lokalizacjach.
Pawel Poniedzielnik, star-
szy kierownik ds. logistyki
w PepsiCo, moéwi: ,Dzieki
temu, ze P3 przekazalo nam
obiekt zgodnie z zalozonym
harmonogramem, mieli$my
wystarczajaco duzo czasu,
zeby przenie$é do niego za-
planowana wczes$niej skale
naszych operacji i w tak
trudnym momencie, jakim
jest pandemia, mo6c dziataé
W sposob nieprzerwany
i efektywny. Obecnie juz po-
nad 85 proc. z docelowych
operacji prowadzonych jest
w Mszczonowie. Konsolida-
cja réznorodnych procesow,
dotychczas realizowanych
w innych rozproszonych

obiektach, okazala sie bar-
dzo dobra decyzja i spraw-
dzila sie doskonale w tym
wymagajacym okresie”.

Ostatnim etapem bedzie
przeniesienie zasobow
z magazynu regionalnego
w Kielcach, ktéry zmieni
swoja funkcje na magazyn
przetadunkowy typu cross-
dock. Odbedzie sie to jesie-
nig i tym samym wszystkie
operacje i procesy, ktoére
miaty by¢ przeniesione do
Mszczonowa, zostang skon-
solidowane w jednym miej-
scu.

Skrojony na miare

Ze wzgledu na skale i stra-
tegiczne znaczenie projektu
jednym z najwazniejszych
czynnikow decydujacych
o wyborze parku logistycz-
nego w Mszczonowie byta
jego lokalizacja. Mszczonéw
znajduje si¢ w nieduzej od-
legtosci od trzech zakladéw
produkcyjnych koncernu,
jest takze bardzo dobrze
skomunikowany z innymi
regionami kraju. Dzieki usy-
tuowaniu przy drodze eks-
presowej S8 taczacej Warsza-
we z poludniem Polski,

a takze w poblizu autostrady
A2 laczacej zachodniag
iwschodnia cze$¢ kraju oraz
autostrady A1 biegnacej
z potudnia na péinoc dystry-
bucja produktéow do pozo-
stalych magazynéw PepsiCo
oraz klientéw jest znacznie
szybsza. Koncern ma jedna
z najbardziej rozwinietych
sieci dystrybucyjnych wérod
firm FMCG funkcjonujacych
na rynku polskim i bezpo-
$rednio dociera do ponad
50 tys. punktéw na terenie
catego kraju.

P3 w pelni dostosowato
obiekt do potrzeb i operacji
logistycznych realizowanych
przez najemce. Wysokos$¢
budynku do podstawy kon-
strukcji dachu wynosi
12 m i umozliwia swobodne
sktadowanie towaréw do
11,5 m. Dzieki temu w tym
samym czasie w obiekcie
moze by¢ magazynowanych
az 60 tys. palet. Najwiecej
powierzchni - ok. 60 proc. -
dostepnych miejsc paleto-
wych zajmuja napoje, pozo-
stale 40 proc. przeznaczo-
nych jest na przekaski.

Budynek posiada 103 doki
(roztadunkowo-zatadunko-
we), w tym cztery rampy
»Zero”. Zostal takze wyposa-

zony w bezstupowa strefe
przydokowa o glebokosci
24 m, ktéra daje duza swobo-
de manewréw zaréwno
w trakcie zaladunku, jak
iroztadunku towaréw. Jest to
szczegdblnie istotne, biorac
pod uwage, Ze z obiektu co-
dziennie wyjezdza s tys. palet
i tyle samo trafia do niego
z zakladow produkcyjnych
potozonych w Michrowie
i Zninie - gdzie powstaja sto-
ne przekaski, oraz z Grodzi-
ska Mazowieckiego i Toma-
szowa Mazowieckiego, gdzie
wytwarzane sg napoje.
Praca w mszczonowskim
magazynie wre przez cala
dobe, siedem dni w tygo-
dniu. Jest to mozliwe dzieki
zmianowej pracy ponad
230 0s6b. Obecnie w maga-
zynie zatrudnionych jest
ponad 180 magazynieréow
ioperatoréow wozkow widto-
wych, ktorzy stanowia naj-
liczniejszq grupe pracowni-
kéw. Korzystajq oni z floty
ponad stu wézkéw z bateria-
mi litowo-jonowymi, autono-
micznych wézkow widlo-
wych, a takze wézkoéw z sys-
temem ,put to light”, ktére
za pomoca sygnalizacji
Swietlnej wskazujq miejsca
odlozenia towarow.

Efektywnie

i energooszczednie

Magazyn powstat
z uwzglednieniem zasad
zrébwnowazonego rozwoju.
Do budowy $cian obiektu
wykorzystano panele z rdze-
niem PIR, ktére efektywniej
izoluja budynek od czynni-
kéw zewnetrznych i tym sa-
mym pozwalajq na zaoszcze-
dzenie energii potrzebnej do
ogrzania magazynu. Z kolei

'+ na dachu zamontowano pa-
& nele solarne, ktére stuza do

podgrzewania wody bytowe;j.
Na catej powierzchni magazy-
nu zainstalowano energoosz-
czedne zarowki LED, a inteli-
gentny system sterowania
o$wietleniem wykorzystuje
czujki ruchu. Budynek cha-
rakteryzuje si¢ takze wysoka
odpornos$cia ogniowa - po-
nad 4000 MJ.

Barttomiej Hofman, Mana-
ging Director P3 Logistic
Parks w Polsce, podsumowu-
je: ,Realizacja strategicznego
magazynu dla PepsiCo byla
takze kluczowaq inwestycja dla
nas jako dewelopera. Wyjat-
kowa skala projektu i termi-
narz byly wymagajace, jednak
dzieki doskonatej wspotpracy
wszystkich zespotéw zaanga-
zowanych w realizacje obiek-
tu, zaréwno ze strony P3, ge-
neralnego wykonawcy - firmy
Kajima Poland, jak i naszego
klienta, przekazali$my maga-
zyn do uzytku zgodnie z pla-
nem. Czujemy ogromna sa-
tysfakcje, ze oddany przez
nas obiekt znakomicie pora-
dzit sobie z trudnym testem
operacyjnym w wyjatkowo
wymagajacym czasie, a fakt,
ze byl to jednocze$nie naj-
wiekszy projekt w Polsce od-
dany w pierwszych trzech
miesigcach tego roku, jest dla
nas dodatkowym powodem
do zadowolenia”.

POTRZEBUJESZ POWIERZCHNI?

Zapewniamy firmom takim jak Twoja - sieciom handlowym, producentom
i operatorom logistycznym - dostep do najwazniejszych lokalizacji
logistycznych w ramach naszej europejskiej sieci parkéw magazynowych.

www.p3parks.com/pl
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Ranking najlepszych firm spedycyjnych
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1 1 PocztaPolska SA GK, Warszawa 7155391 59 6758790 6335410 b.d. -39611 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 78484
2 2 PKPCargo SAGK, Warszawa 4781600 1,7 5183000 4689100 73500 243800 36000 183900 7991300 6806300 3423300 3483500 23657
3 3 GrupaRaben, Robakowo 2845473 139 2498826 2282417 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 5377
4 Havi Logistics sp. z 0.0., Warszawa 2482394 137 2182680 1849908 b.d. 5390 b.d. 4021 b.d. 213971 b.d. 11102 b.d.
5 Amazon Fulfillment Poland sp. z 0.0., Warszawa 2234414 255 1779775 1407455 83287 30466 60875 19709 3875792 3199766 2312656 1741781 b.d.
6 4 DPDPolskasp.zo0.0. GK, Warszawa 2220417 174 1892048 1605225 b.d. 204584 b.d. 165406 1512198 1163983 362235 341226 3645
7 12 Grupa DSV w Polsce, Ottarzew 2120600 -0,6 2134200 1876499 b.d. b.d. b.d. b.d. 532659 520080 197 364 142758 2379
8 6 Schenkersp.zo.0., Warszawa 1752785 6,0 1653211 1570954 50909 36619 b.d. 5800 b.d. 567688 b.d. 268173 2418
9 DHL Parcel Polska sp. z 0.0., Warszawa 1624 266 115 1456138 b.d. 32083 43770 21807 31962 882373 774935 154691 142987 2851
10 8 FMPolskaSp.zo.0.[FM Logistic] 1108644 6,0 1045660 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
11 18 HegelmannTransporte sp.z 0.0., Czestochowa 1089582 711 636690 366 841 59367 48276 46014 38233 787 504 499527 127136 81121 3077
12 10 Pekaessp.z0.0., Btonie 1065530 11,2 957809 870438 22944 19907 16 784 14684 381451 337523 91345 74995 1212
13 QT Logistics SA GK, Szczecin 1017000 35 982647 867010 b.d. -102946 b.d. -106 762 bd. 1283631 b.d. 385039 b.d.
14 11 Rohlig Suus Logistics SA, Warszawa 936 400 28 910521 855323 b.d. 13403 b.d. 9792 b.d. 262695 b.d. 49387 1513
15 Pantos Logistics Poland sp. z 0.0., Warszawa 934071 396 669 054 450151 26 254 16432 20198 12964 305682 253281 54460 38262 987
16 14 Gefco Polskasp.z0.0., Warszawa 874265 146 763 064 702531 b.d. 14201 b.d. 9364 b.d. 203 367 b.d. 41071 532
17 13 Kuehne + Nagelsp.z0.0., Gadki 863861 57 817270 694327 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 14869 14869 2300
18 TNT Express Worldwide (Poland) sp. z 0.0., Warszawa 767798 = b.d. b.d. -3156 b.d. 9218 b.d. 198185 b.d. 132807 b.d. 2000
19 19 GrupaRhenus SA, Warszawa 760908 21,2 628004 557055 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
20 16 Silvasp.zo.o., Mielec 755649 42 725383 624534 634 5986 742 4788 288847 201122 16980 16238 457
21 17 LotosKolejsp.zo.0., Gdansk 739100 37 712562 740453 59784 61656 47826 49578 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
22 General Logistics Systems Poland, Komorniki 705576 159 608681 b.d. 119771 110290 96110 88751 394927 375728 268571 247 461 940
23 27  Adampol SA GK, Zascianki 668533 34 646372 b.d. 17300 4743 13595 3137 477791 b.d. 114826 100867 1529
24 20 Optima Logistics Group SA GK, Warszawa 648053 15,0 563622 423699 17829 10477 9161 8546 242229 224477 50 464 41797 471
25 21 JAS-FBG SA, Katowice 628109 7,0 586 754 535360 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 1138
26 24 \VGL Groupsp.zo.0., Gdynia 605388 148 527170 414508 28338 22781 19299 15602 174971 159 604 47092 35521 494
27 22 Omida Group sp.z0.0. GK, Gdarsk 564 310 -36 585336 443901 11615 13832 6411 10233 183852 215387 47 467 41056 490
28 DCT Gdansk, Gdarisk 559029 11,8 500203 417109 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 1070
29 25 Linksp.zo.0., Wigzowna 532644 47 508668 457811 3409 -13578 2314 -12116 212130 430228 6472 4159 1072
30 30 SkatTransportsp.zo0.0.sp.k., GK, Gdansk 513324 10,1 466 175 425199 17 167 13895 16951 13626 129677 121802 77348 65002 224
31 28 Dachsersp.zo.0., Strykéw 494,407 96 451127 389652 b.d. 48940 b.d. 39264 b.d. 165915 b.d. 92553 b.d.
32 31 OmegaPilzno ITiS sp.z 0.0. GK, Pilzno 493029 12,2 439363 477431 26190 62701 25373 54455 447052 417 558 236902 214547 505
33 34 GEODIS Polska sp. z0.0., Warszawa 481658 179 408671 380263 b.d. b.d. b.d. 4382 b.d. b.d. b.d. b.d. 328
34 35 HellmannWorldwide Logistics Polska sp. z 0.0. sk, Raszyn 455795 145 398051 347099 6690 4324 6690 4324 128059 116075 46809 40118 512
35 61 GrupaFIEGE Polska, Warszawa 449338 688 266 155 184086 33190 11315 25825 8519 233497 131540 68528 46503 2928
36 Fedex Polska sp. z 0.0., Warszawa 425856 241 343144 321431 5796 -37 164 16 826 -37 164 199419 130048 118852 b.d. b.d.
37 36 FreshLogistics Polska sp.z0.0., Robakowo 416014 77 386 246 346073 55276 42025 55449 L1477 202316 178794 120259 105087 641
38 Nagel Polska sp. z 0.0., Komorniki 415737 89 381756 335532 16 063 12663 12604 8845 132802 122106 53 306 40702 692
39 38 PCCIntermodal SA, Gdynia 404 588 123 360 260 306838 27115 8149 21340 6897 440 478 326696 142105 94792 427
40 C.Harfwig Gdynia SA, Gdynia 394373 18,7 332238 290702 7783 2280 5986 1767 115750 111674 8570 2584 339
41 42 CATLCPolskasp.z0.0., Duchnice 370858 133 327345 286 544 b.d. b.d. b.d. 5820 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
42 39 DHLGlobal Forwarding sp. z 0.0., Warszawa 369849 40 355728 402329 28841 32513 23039 25622 109624 119170 44,820 47319 270
43 41 PKS Gdansk-Oliwa SA, Gdansk 347 851 [ 333050 288037 3845 7157 2535 5688 84389 82451 44,633 43349 251
Ly Stalko Przybysz i Wspélnicy sp.]., Zielonka 318069 255 253517 232981 1965 1688 1965 1688 97003 95249 22685 20720 384
45 40 CTL Logistics sp. 2 0.0., Sosnowiec 314630 97 348269 310847 3371 15760 -4 440 18464 734106 692016 190279 194757 529
46 44 No Limit sp.z0.0., Warszawa 312168 26 304271 225062 6551 11490 3855 9720 131105 134092 37228 34726 272
47 49 NTG Polar Road sp. z0.0., Warszawa 296 648 11,7 265637 230185 7125 8882 5446 7108 58705 58801 15267 13822 90
48 51 Cargo-Partner Spedycja sp. z 0.0., Pruszkow 289968 11,7 259672 204765 7375 9575 5121 7216 62589 64479 21057 18009 b.d.
49 48 Cemet SA, Warszawa 280653 5,4 266 229 241776 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
50 56 Spedimexsp.z0.0., Strykow 280487 16,3 241093 191361 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
51 Solid Logistics sp. z 0.0., Warszawa 268947 43 280945 249235 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
52 57 Trans Polonia SA GK, Tczew 261612 9,0 240120 225564 15445 8710 12022 5856 291187 247198 121546 112278 851
53 50 Mostvasp.zo.0., Ciemno-Gnojna 257385 05 256 157 228551 7257 14013 5589 11190 162 402 161096 79930 74341 416
54 55 Orlen Koltrans SA, Ptock 256 148 58 242029 205010 3015 -146 2167 -296 129139 104388 58938 56 986 521
55 52 RegestaGroup, Pinczow 251068 18,7 211454 205702 b.d. b.d. b.d. b.d. 88364 72060 27669 23897 598
56 Greenyard Logistics Polandsp. z 0.0., Zabia Wola 251046 0,4 250157 141002 -13753 16738 -13753 17193 180010 186 275 -2880 -4,907 496
57 54 Trade Trans Combisp. z 0.0., Wroctaw 243782 0,2 243188 129202 6238 4844 5027 3969 59 384 59416 9835 6808 22
58 Freightliner PL sp. z 0.0., Warszawa 233530 12 230717 164 640 2699 14208 994 10529 57776 53908 19303 18308 175
59 Codognotto Polska sp. z 0.0., £6dz 232186 70 217047 175779 1397 -187 746 -584 94 454 71272 6749 6004 229
60 64 Eurogate Logistics sp.z 0.0., Warszawa 232021 16,0 199951 191738 7004 6474 5559 5176 59227 48419 15736 12176 93
61 59 ATC Cargo SA Gdynia 230939 37 222657 190035 4961 3925 4028 3168 58893 69691 24 464 22352 152
62 67 Sokotow-Logistyka sp.z0.0., Sokotdw Podlaski 226175 293 174912 153 535 15565 9815 12497 7915 64 201 51140 36351 27179 136
63 PTH Francepol sp. z 0.0., Zielona Gora 225108 108 203188 173472 2625 17974 1830 14475 164439 165232 62653 60210 62
64 VTG Rail Logistics Polska sp. z 0.0., Chorzow 216763 249 173523 173 481 9802 8140 7868 6 566 48711 35691 10007 8705 24
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Globalna siec¢
chenkera roSnie w site

DB Schenker, wiodacy operator
logistyczny, mimo wielu wyzwan
zwigzanych z pandemig nie zatrzymuije
sie 1 iInwestuje w swojg siec.

W ostatnich miesiacach firma mogta
pochwali¢ sie uruchomieniem prac
nad centrami logistycznymi w réznych
regionach Swiata, takze w Polsce.

andemia koronawi-
rusa mocno wpty-
neta na $wiatowa
gospodarke.
7 NOwWaq rzeczywi-
sto$ciag musiato zmierzy¢ sie
wiele branz i firm. Jednak jak
wynika z raportu Colliers In-
ternational, rynek nierucho-
mo$ci magazynowych rozwija
sie dynamicznie nawet
w trudnych czasach. W pierw-
szej potowie 2020 r. zasoby
nowoczesnej powierzchni
magazynowej w Polsce osia-
gnely poziom ponad 19 min
mkw. Zdaniem ekspertéw pod
koniec czerwca okoto 1,9 min
mkw. powierzchni magazyno-
wej znajdowato sie w budowie.
Decyzje o zakupie gruntu
i budowie terminala przetla-
dunkowego podjat w tym roku
takze DB Schenker. Operator
logistyczny wkrétce przeniesie
operacje z dotychczasowego
obiektu w Lublinie do nowo-
czesnego terminala przela-
dunkowego, ktéry powstanie
w Strefie Aktywnosci Gospo-
darczej w Swidniku. Nowy,
ekologiczny obiekt rozpocznie
dzialalnos¢ w IV kwartale
2020 roku.

- Pomimo zlozonej sytuacji
zwiazanej z Covid-19 nie za-
trzymujemy sie i inwestujemy
w kolejny nowoczesny i ekolo-
giczny obiekt. Wartos$¢ tej in-
westycji wraz z kosztem zaku-
pu gruntu o powierzchni 6 ha
wyniesie okolo 10 mln euro.
Wzmacniamy pozycje w regio-
nie, warunki pracy i bezpie-
czenstwo naszych pracowni-
kow oraz jako$é¢ dostarczanag
naszym klientom - méwi Piotr
Zborowski, CEO North&East
Europe DB Schenker.

Inwestycja bedzie mieé
prawie 4500 mkw. powierzch-
ni operacyjnej i 665 mkw.
biurowej. Obiekt powstaje,
opierajac sie na najwyzszych
standardach nowoczesnego i
ekologicznego budownictwa,
jego celem jest zwiekszenie
efektywno$ci operacji, a przy
tym bezpieczenstwa zatrud-
nionych ludzi i obstugiwa-
nych przesytek. Rozmiary
dziatki pozwola na optymalne
zaprojektowanie powierzchni
manewrowej i operacyjnej.

- Terminal na Lubelszczyz-
nie bedzie spelniaé najwyzsze
normy pod wzgledem
oszczedno$ci energii, redukcji
emisji CO2 oraz efektywnej

gospodarki wodnej i cieplne;j.
Podobnie jak dla wszystkich
budowanych w ostatnich la-
tach terminali, rowniez w tym
przypadku chcemy uzyskac
certyfikat BREEAM, ktéry de-
finiuje standard najlepszych
praktyk w zakresie zréwnowa-
zonego projektowania, budo-
wania i uzytkowania budyn-
kéw - wyjasnia Szymon Bielas,
CFO North&East Europe
DB Schenker.

Magazyn dla przesytek
morskl)::h w g?ebi ladu

W tym roku DB Schenker
w Polsce uruchomit takze
magazyn konsolidacyjny
w Sosnowcu, by wzmocnié
biznes dostaw oceanicznych.
Kontenery z przesytkami
klientow po wplynieciu do
portu w Gdansku zostana
w calo$ci przetransportowane
do Sosnowcaipo rozformowa-
niu trafig do finalnych odbior-
céw. Dzieki temu klienci zloka-
lizowani na potudniu Polski
mogaq otrzymac lepsza i bar-
dziej konkurencyjna oferte.
Operator logistyczny otworzyt
takze cztery linie oceaniczne
z chinskich portow w Szan-
ghaju, Ningbo, Hongkongu
i Shenzhen.

Luksemburg,
Skandynawia i Dubaj
- rozwoj dziatalnosci
DB Schenker

Decyzje inwestycyjne podej-
mowane sa przez
DB Schenker w réznych regio-
nach Europy i $wiata. W ostat-
nim czasie operator logistycz-
ny, w zwiazku z ciaglym rozwo-
jem swojej dzialalnosci,
rozpoczal budowe centrum

logistycznego np. w poblizu
lotniska w Luksemburgu. Nowy
obiekt o powierzchni ponad
7000 mkw. zwiekszy mozliwo-
$ci obstugi przesytek lotni-
czych, morskich i drogowych.

Nowy terminal przetadun-
kowy uruchomita takze Fin-
landia. Cato$¢ inwestycji wy-
niosta 26 mln euro. Obiekt
DB Schenker wykorzystuje
energie stoneczna i geotermal-
na, podobnie jak wszystkie
terminale DB Schenker po-
wstajace w Finlandii w ostat-
nich latach. Posiada ponad
600 fotowoltaicznych paneli
stonecznych, ktére wytwarzaja
znaczna cze$¢ zuzywanej
energii elektrycznej. Ponadto
wszystkie systemy o$wietle-
niowe sa wyposazone w diody
LED, a system ogrzewania
i klimatyzacji wykorzystuje
energie geotermalna. To row-
niez pierwszy terminal
DB Schenker w Finlandii,
w ktoérym znajduja sie stacje
tadowania ciezarowek elek-
trycznych.

Przyktadem innego centrum
logistycznego DB Schenker
z wykorzystaniem energii sto-
necznej jest terminal
w Dubaju. Obiekt o powierzch-
ni wynoszacej 33 tys. mkw. jest
nia w pelni zasilany. Dysponuje
systemem kontrolujacym tem-
perature i pozwala na sktado-
wanie 90 tys. europalet. Portfo-
lio ustug centrum logistycznego
w Dubaju obejmuje magazyno-
wanie materialéw niebezpiecz-
nych, r6zne ustugi o wartosci
dodanej, dystrybucje i ustugi
dostawcze, jak rowniez obstu-
ge towaréw transportowanych
droga morska i lotnicza.

Budowa nowego obiektu
ruszyla takze w poblizu Sztok-
holmu. Budynek jest niebanal-
ny, takze od strony estetyczne;j.
Nowe, ekologiczne centrum
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Nowe, ekologiczne centrum w poblizu Sztokholmu

o powierzchni 14 400 mkw.
Z 200 osobami na pokladzie
wystartuje na poczatku 2022
roku.

Singapur - historyczna
inwestycja

Centrum Red Lion w Singa-
purze to najwieksza w historii
DB Schenker inwestycja tego
typu. Zautomatyzowany obiekt
wart 101 mIn euro znajduje sie
w strategicznym miejscu na
mapie tego miasta-panstwa,
w poblizu lotniska Changi-Sin-
gapur. Magazyn jest jednym
z niewielu zintegrowanych
osrodkéw transportu lotnicze-
go i logistyki kontraktowe;j.
Powierzchnia obiektu przekra-
cza 51400 mkw.iroztozonajest
na pieciu pietrach. Red Lion
oferuje wewnetrzny system
automatycznego etykietowa-
nia, ktéry wykorzystuje tech-
nologie 3D i zautomatyzowane
rozwigzania etykietowania
w wielu jezykach na produk-
tach o réznych rozmiarach,
ksztattach i konfiguracjach. Na
dachu obiektu zamontowano
1440 paneli stonecznych - za-

stosowane rozwigzania pozwo-
la zaoszczedzi¢ 34 proc. zuzy-
wanej przez obiekt energii.

Powro6t do natury

Kwestie ekologii sg istotne.
Nowe obiekty to wiele nowo-
czesnychienergooszczednych
rozwiazan, ktore sq potwier-
dzeniem troski o srodowisko i
dbalosci firmy o zréwnowazo-
ne projektowanie, budowanie
i uzytkowanie budynkow.

Pojawiaja sie rowniez nie-
standardowe albo jak kto woli
bardziej tradycyjne rozwiaza-
nia promujace bioréznorod-
no$¢. W DB Schenker we
francuskim Compiégne znaj-
dziemy ul. Z kolei w oddanym
pod koniec maja do uzytku
terminalu w Saint Etienne
pie¢ owiec dba o blisko 5 tys.
mkw. terenéw zielonych wo-
kot obiektu.

Dzieki wprowadzeniu ekolo-
gicznego pastwiska oraz utrzy-
maniu terenu bez uzycia
$rodkéw chemicznych oraz
najnowszym technologiom,
operator logistyczny dazy do
zmniejszenia $ladu weglowego.

Kampania DB Schenker #WeKeepEuropeMoving:

Europa na drodze do ,nowej normalno

I e

Spojne dziatania w czasie kryzysu Covid-19 dzieki stabilnym procesom, bliskim relacjom z klientami
1 innowacyjnym rozwigzaniom e Wsparcie w powrocie do ,nowej normalnosci” e« Ogolnoeuropejska kampania
7 optymistycznym sygnatem.

ospodarka Euro-
py ponownie sie
otwiera.
DB  Schenker
z rozlegla siecia
centrow logistycznych,
wspierajac walke z kryzysem
wywotanym koronawirusem,
utatwia firmom nowy start.
Przekaz ten jest gtéwnym
punktem nowej ogélnoeuro-
pejskiej kampanii multime-
dialnej. W ramach ktoérej na
drogach spotka¢ mozna 1000
cigzarowek z hashtagiem

#WeKeepEuropeMoving
(,Utrzymujemy Europe
w ruchu”).

- Jeste$Smy Europejczykami,
od wielu lat tworzymy wspol-
na wizje Europy - méwi Hel-
mut Schweighofer, CEO
of the European Region
DB Schenker.

Jako najwigkszy dostawca
ustug logistycznych w Euro-
pie, firma posiada 430 biur
i najbardziej rozbudowana
sie¢ oddzialéw. - Zgodnie

zmottem ,nigdy dalej niz 100
kilometréw od naszych klien-
téw” DB Schenker jest w du-
zejmierze odpowiedzialny za
nowa normalnos$é po kryzysie
- moéwi  Schweighofer.
- Chcemy, by Europa i nasi
klienci stali sie silniejsi. I ro-
bimy, co w naszej mocy, by to
osiagnad.

Ciaggtosc

i optymalizacja
zapewniajg niezawodne
dziatanie

W czasie kryzysu logistycy
pracowali nad wzmocnieniem
swoich proceséw i realizacja
planéw inwestycyjnych. Ta
postawa wyraznie si¢ optacita:

- Jechali$my dalej, zachowu-
jac ten sam wysoki poziom ja-
kosci, nawet kiedy zamknieto
granice - mowi Cyrille Bonje-
an, Executive Vice President
Land Transport Europe. Na-
rzedzia informacyjne opraco-
wane specjalnie na potrzeby
tego rodzaju kryzysu zapewni-
1y klientom pelna kontrole nad

przesytkami, umozliwiajac im
odpowiednie planowanie, na-
wet w szczytowym momencie
zakazow i ograniczen. Jednak
cyfrowe, bezkontaktowe pro-
cesy zapewniajace bezpie-
czenstwo i terminowa realiza-
cje dostaw przetrwaja diugo
po kryzysie. Dodatkowo
w ciagu ostatnich miesiecy
spotka DB Schenker otworzyta
nowe centra logistyczne
w kilku krajach europejskich.

- Nie tylko pozwoli to na za-

- pewnienie naszym klientom

jeszcze lepszej obstugi, ale
oznacza réwniez, ze jesteSmy
dobrze przygotowani na sytu-
acje nadzwyczajne. Po otwarciu
granic byli$my gotowi natych-
miast rozpoczaé¢ $wiadczenie
nowych, bezpiecznych, ,nor-
malnych” ustug - dodat Bonje-
an. Uruchomili$my ponownie
nawet system Premium - ustu-
ge Z gwarancja zwrotu pienie-
dzy w przypadku opéZnien.
Kampania DB Schenker
wyznacza nowy kierunek

°9

SCl1

dziatan w ramach ,nowej
normalnosci”.

Bohaterami kampanii
DB Schenker sa pracownicy
i kierowcy ciezaréwek. Opo-
wiadaja oni o swoich dziata-
niach podczas lockdownu
- w serwisach spotecznoscio-
wych, mailingach i spotach
wideo. Hashtagjest widoczny
na ponad 1000 spos$rod
31 000 ciezarowek
DB Schenker, ktére codzien-
nie jezdza po Europie.

O DB Schenker

Firma zatrudnia okoto
76 200 pracownikow w ponad
2100 lokalizacjach i przeszio
130 krajach. Jest jednym
z wiodacych dostawcéw ustug
logistycznych na Swiecie.
Swiadczy ustugi transportu
ladowego, lotniczego i mor-
skiego, a takze oferuje kom-
pleksowe rozwigzania logi-
styczne i zarzadzania globalny-
mi lancuchami dostaw
zjednego zrédla.



Piatek
28 sierpnia 2020

‘ NMRZECZPOSPOLITA

Ranking najlepszych firm spedycyjnych

‘ logistyka.rp.pl

Logistyka

ow

Nazwa firmy [grupy]

d‘giy w 2017 r.

¥ w 2018 r.
Przychod
(w T{I)S )

prze
(w tys. zt

=]
]

=
[%}
S
£
=3

iyw 2019r.

zt)

aw 2019 r.
zt)

aw 2018 r.

chody ze
da; ]
daz
rze

rze
g tys. zt

w
w 5018 r. (w tys. zt)

Zysk nefto w 2018 r.
w 51019 r. (w tys. zt)

Zysk netto w 2019 r.
(w tys. zt)

Zysk brutto w 2018 r.
(w tys. zt)

Zysk brutto w 2019 r.
(w tys. zt)

2019/2018 (w proc.)
Przychody ze

(w tys. zt)

Kapitaty wtasne
Kapitaty wtasne
Zatrudnienie
ogotem 2019 r.

s

P

5|

(
Zmiana
ze S|

5
A
(

65 60 ZETTransport sp.z0.0., Nowy Sacz 213515 -08 215130 183929 1130 1021 1024 623 149 597 153517 33423 32545 370
66 62 Mexemsp.zo0.0., Warszawa 209673 06 211024 200742 4593 5391 3659 4276 100859 102370 68007 66682 239
67 Logwin Poland sp. z 0.0., Piaseczno 201676 231 163816 145652 13647 12983 10108 10055 67899 68662 22498 22889 659
68 Quizasp.z0.0., Gdynia 188 444 - b.d. 165988 6436 b.d. 5142 b.d. 33483 b.d. 14120 b.d. 20
69 PTS Befrans sp. z 0.0., Rogowiec 187608 6,6 175926 162722 2129 2779 1257 1585 108817 89953 46871 45882 b.d.
70 70 Colian Logistic sp.z0.0., Opatéwek 186 000 141 163 000 124060 5110 4005 3772 3210 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
71 Sistema Poland sp. z 0.0., Tychy 185098 01 184923 191926 11516 10167 8400 6521 233572 237077 192415 184015 601
72 Grupa Transportowa sp. z 0.0., Piofrkéw Trybunalski 183002 513 120917 60660 2609 2455 1987 1857 62013 55123 6851 4571 220
73 69 HSF Logistics Polska sp.z0.0., Szubin 180371 55 171014 169 208 1334 1309 873 840 23618 22551 5740 5148 399
74 71 ID Logistics Polska SA, Katowice 178000 141 156 000 127000 9886 6920 6980 4519 b.d. 61218 b.d. 11762 1730
75 68 ABC Czepczynskisp.z0.0. sp.k., Miedzychad 174285 0,7 173 046 125299 3209 5900 3209 5900 67703 61827 10786 10786 160
76 66 Duvenbeck Logistik sp.z 0.0., Wroctaw 174070 6,1 185306 171554 -3135 1766 -3874 872 28767 37806 3569 9575 518
7 Caolinsp.z 0.0, Opoczno 172676 57 163305 147611 3551 4068 3027 3262 115128 122807 29518 26 491 300
78 Freja Transport & Logistics sp. z 0.0., Szczecin 171958 220 140897 129543 3831 4921 3056 3914 59608 41891 24487 21430 92
79 72 Targor Truck sp.z 0.0., kawy 168681 91 154 567 142509 4922 5102 3930 4363 80461 78644 29918 25987 463
80 Ship-Service SA, Szczecin 162675 -181 198534 155897 5543 -3336 -5045 -2965 36291 49274 21299 26 344 b.d.
81 Globe Travel Services Poland SA, Warszawa 161849 10,2 146 931 64634 866 560 654 662 15141 10577 1353 699 b.d.
82 79 Krofrans Logistics sp.z 0.0., Tychy 159 303 173 135774 106 304 b.d. 5128 b.d. 3843 80709 60 265 7192 5681 66
83 74 EPO-Trans Logistic SA, Tychy 158324 80 146 643 127195 2328 1272 1783 1246 132085 115332 18383 16 801 467
84 81 Imperial Transport sp. z 0.0., Swarzedz 153 891 209 127 256 114 564 1122 1825 639 1723 34484 31346 12291 11652 361
85 Adar sp.z0.0., Gdansk 150070 -28 154 467 88060 462 3041 180 2409 23888 23495 10642 12510 113
86 82 Maximirsp.zo.0., Bydgoszcz 149552 178 126 982 178282 2903 1180 2301 864 27124 25157 10452 8100 b.d.
87 77 Nafanek Novasp.zo.0.sp.k., Szyk 148752 6,0 140352 87914 6676 5624 6676 5141 97749 70842 24788 18736 217
88 87 KoimexSA, Swiebodzin 147726 29,7 113939 90103 8001 6608 6733 5720 139537 92579 36684 30555 432
89 Sachs Trans Infernational sp. z 0.0., Radlin 146398 - b.d. 141493 2253 b.d. 2697 b.d. 98354 b.d. 18186 b.d. 434
90 Fedex Express Poland Infernational sp. z 0.0., Warszawa 145921 - b.d. b.d. 2713 b.d. -2404 b.d. 61424 b.d. 49248 b.d. b.d.

MATERIAE POWSTAE WE WSPOEPRACY Z FIRMA FIRST DATA POLSKA SA

Ptatnosci bezgotowkowe

to przysztosc 1 bezpleczenstwo

Tomasz Przepi6rka, dyreklor J ohifmlenich | Odlatwspdlpracujemy

Departamentu Klientow Korporacyjnych | pemthie morlive metody - arersdmi Polce

w First Data Polska SA, méwi o pfatnosciach 4 e o azatia sa wieloletniemu

bezgotowkowych w obstudze e-handlu.

Handel internetowy przezywa

oczekiwanie platnosci

wany jest do matych

bezpieczne i stabilne.

Pracujecie po 12 godzin na
dobe?
Nasze zespoly pracujq calq

wprowadzamy do tych firm
terminale, ktére sa lekkie,
odporne na upadki,
chronione przez etui.

Co najwazniejsze zapewniajq

boom. Czy podobnie dzieje sie bezgotéwkowych przedsiebiorstw, ktére moga dobe. Koncentruja sie na krotki czas realizacji
z ptatnosciami bezgotowkowy- - zblizeniowych przy uzyciu = mie¢ terminal platniczy dostarczaniu stabilnych transakcji, sq szybkie
mi w tym kanale sprzedazy? terminala ptatniczego przez pierwszy rok bez i bezpiecznych rozwigzan. izintegrowane z
Tak, Covid-19 znacznie podczas dostawy. zadnych optat. W ostatnich Zainteresowany akceptant urzadzeniem kuriera, co

przyspieszyl to, co dzieje sie
od lat. Dynamicznie ro$nie
nie tylko warto$¢, ale tez
liczba transakcji. Mimo tego
wiekszo$¢ ptatnosci to nadal

Czy firmy/sklepy tez obawiaja

sie obrotu bezgotowkowego?
Polski rynek ptatnosci

ro$nie nieprzerwanie 20

dwéch-trzech latach liczba
terminali wzrosta niemal
dwukrotnie. Zgodnie

z danymi Fundacji Polska
Bezgotéwkowa w Polsce

MAT. PRAS.

moze pozyskac je bardzo
szybko. Pierwszy krok to
ustalenie warunkoéw, pdzniej
podpisanie umowy
iimplementacja. W sklepach

eliminuje pomytki.
ZoptymalizowaliSmy systemy
tak, aby np. numer przesytki
byl polaczony z numerem
transakcji. Na terminalu

gotowka za pobraniem, proc. rok do roku od wielulat uzytkowanych jest juz ponad efektywno$¢ spada, a firma e-commerce uzywajacych First Data Polcard sklep
pozostala cze$¢ przypada i dalej bedzie sie rozwijat. milion terminali. wydaje wiecej na paliwo. platform sklepowych, ktére internetowy moze mie¢ swoj
kartom ptatniczym za Przypomneg, Ze jeszcze kilka Podsumowujac, jesliwzia¢  Po drugie srodki za sa zintegrowane z naszymi profil i otrzymywacé

pobranie i w sklepie
internetowym, szybkim
przelewom oraz Blikowi.

Czy to oznacza ze klienci nadal

lat temu optaty Interchange,
bedace zasadnicza cze$cia
oplaty akceptanta pobierane;j
podczas transakcji kartg
platnicza, wynosity w Polsce

pod uwage wylacznie rozwoj
dystrybucji terminali, raczej
nie ma obaw ze strony
przedsiebiorcéw. W praktyce
jednak nadal na rynku

transakcje znajda sie na
koncie nastepnego dnia rano,
a to poprawia ptynnos¢.

Po trzecie - eliminujq koszty
gotowki, jak: wplata,

systemami, proces imple-
mentacji trwa kilka godzin.
Mamy zespoly wdrozeniowe
wyspecjalizowane w tego
typu procesach. Dodam, ze

bezposrednio $rodki za
transakcje na swoje konto,

a koszty optaty akceptanta
nie obciazajq kuriera.
Dodam, Ze jeste$my obecnie

boja sie transakcji w zalezno$ci od typu karty funkcjonuje zbyt wiele przeliczenie, konwoj, posiadamy integracje jedynym agentem na rynku
bezgotowkowych? nawet 2,5 proc. warto$ci duzych firm, ktére nie kradzieze gotowki, optaty z systemami wiekszo$ci oferujacym takie
Historyczne zasztoS$ci transakcji. Dzisiaj wynosza obstuguja platnosci bezgo- bankowe i ubezpieczeniowe. popularnych sklepéow rozwiazanie. Udostepniamy

sprawily, ze Polacy nie do

0,2 proc. dla debetowych

téwkowych. Szczegoélnie firm

Zyskuja tez, wiecej

internetowych. First Data

réwniez narzedzia

korica ufaja platnos$ciom io,3 proc. dla kart kredyto- zajmujacych sie dostarcza- zadowolonych klientow Polska SA nalezaca do Fiserv, analityczne pozwalajace

w internecie. Preferuja wych. Gdyby nie doszto do niem zakupow. mogacych liczy¢ na zwrot wiasciciel marki Polcard, to oceni¢ efektywno$¢ pracy
platnosci gotéwka za glebokiej redukcji tej czesci w trybie Charge Back firma, ktéra zapoczatkowala  naszego terminala u
pobraniem, czyli chca ptaci¢, oplat, nie zanotowaliby$my Jakie korzysci zatem mogliby w przypadku reklamacji. w Polsce obstuge ptatnosci konkretnego kuriera (np. czy

gdy juz majq produkt w reku.
Zauwazamy jednak, ze
pandemia zmienia te
przyzwyczajenia bardziej niz
dzialania marketingowe
promujace platno$¢ karta.
Budowanie dystansu
spolecznego nieodzownie
wigze sie z ograniczeniem
kontaktu i tu pojawia sie

tak szybkiej popularyzacji
terminali.

Dodatkowo duza role
w popularyzacji obrotu
bezgotéwkowego w Polsce
majq wspélne inicjatywy
uczestnikow rynku ustug
platniczych, w szczegélnosci
program ,Polska Bezgotow-
kowa”. Program ten skiero-

miec tacy przedsiebiorcy
z uzywania terminali?

Po pierwsze moga skrécic¢
czas i wbrew pozorom
réwniez koszty transakcji,
czesto klient méwi, ze nie ma
przy sobie gotéwki, prosi
dostawce o ponowny
przyjazd i wtedy plan
dzienny ulega zmianie,

Wracajac do e-handlu:
komu First Data Polska SA
dostarcza narzedzi

do bezgotowkowych
ptatnosci?

First Data Polska dostarcza
rozwiazania platnicze
wszystkim typom akceptan-
tow, do sklepow interneto-

kartami i oferuje je nieprze-
rwanie od blisko 30 lat.
Dbamy o to, aby nasze
zespoly dzialaly sprawnie,
aklient wiedzial, z kim

w razie potrzeby moze si¢
kontaktowad.

Jak wyglada rynek terminali
w firmach kurierskich?

terminal miat zasieg, czy byt
wlaczony, czy zostat
rozliczony). Wszystkie
powyzsze rozwigzania
znacznie utatwiajq prace
dostawcy, zwiekszajac
efektywnos¢ dostaw, a to
przeklada sie bezposrednio
na zyski naszych partneréw
biznesowych.
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il PANATTONY

see our earthwise solutions at www.panattonieurope.com
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91 80 Pol-Agentsp.zo.0., Szczecin 143154 88 131622 117063 10495 10193 8571 8214 38422 32055 19821 18750 82
92 Pago sp. z 0.0., Grodzisk Wielkopolski 140340 15,0 122063 112382 26 437 21553 22208 17589 347 844 296 029 146168 128236 382
93 73 PHUEuro Trans sp.z 0.0., Warszawa 139537 -84 152312 133495 15293 15884 11909 12 404 75986 89084 47209 58977 76
94 Imperial Logistics sp. z 0.0., Swarzedz 139433 9,0 127871 122316 5609 -5975 4241 -6009 80044 72965 61236 56995 734
95 DTW Logistics sp.z0.0.sp.k., Kopytow 137430 17,2 117 254 106 949 1852 1846 1852 1846 36031 32516 5219 4370 b.d.
96 76 Uni-Logistics sp.z0.0., Gdynia 135987 41 130616 117213 3306 1673 2604 1266 32096 32766 8064 5459 110
97 90 Enpire tukasz Wojciechowski, Bydgoszcz 132916 228 108280 55913 359 217 359 217 34982 30178 1591 1366 232
98 96 MegaSierpcsp.z0.0., Sierpc 132678 430 92810 75847 1130 1395 852 1035 42823 42661 36894 36412 131
99 89 EuroSolutionsp.zo.0.,Suchy Las 131574 16,9 112527 92761 306 281 172 180 18604 17838 672 850 38
100 83 Vislinesp.zo0.0., Gdynia 130682 89 119999 105 348 4283 4290 3443 3303 36270 34353 12013 10621 94
101 Savino Del Bene Poland sp. z 0.0., Gdynia 129753 -28 133451 125124 751 3622 529 2830 29490 30084 7445 9515 93
102 85 Sped Partnersp.zo.0., Leszcze 127327 103 115428 108877 1159 -197 1113 314 24240 23483 11206 11159 133
103 92  Unico Logistics Polska sp. z 0.0., Warszawa 127071 201 105778 74815 2486 4611 1828 3776 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
104 Farmada Transport sp. z 0.0., Torun 124108 01 124190 133543 58 971 -51 975 26 485 24529 9614 9665 66
105 84 Tirspedsp.zo0.0., Warszawa 121388 17 119413 117198 1501 627 1106 379 42508 45460 20667 19561 200
106 88 Greencarrier Freight Services Poland sp. z 0.0., Warszawa 120427 59 113677 92675 2551 1701 1998 1347 23049 24076 2204 2243 61
107 86 AsstrA Polska sp.z0.0., Warszawa 120222 53 114135 105705 595 2032 412 1590 25538 24495 8262 7851 163
108 Diera sp.z 0.0., Warszawa 117195 12,7 134260 136 219 <1278 -2397 -1264 -2441 22937 28782 -2546 -1281 b.d.
109 ACP Global Forwarding sp. z 0.0., Warszawa 114 454 87 105279 87749 6040 4452 4623 3441 31986 31394 17027 9451 63
110 100 Pharmalink sp.z0.0., k6dz 112 443 258 89409 65503 5375 3797 4290 2995 36324 29278 14290 12995 150
111 94 VestaPolskasp.z0.0., Kopytow 110889 93 101448 78053 6635 7115 5956 2660 76029 63102 18431 16122 165
112 DTS Transport sp. z 0.0., Warszawa 107 287 54,6 69375 47311 4095 293 3357 311 28901 18379 4192 834 500
113 Bcube sp.z 0.0., Sosnowiec 102895 0,0 102845 95900 5739 8730 4406 6872 69 257 67215 54775 50370 130
114 M.B.B. Logistics spz 0.0., Stubice 98510 -2,7 101279 81463 15148 7731 14571 7638 92521 85616 41130 26558 161
115 DONE Deliveries, Andrychow 88179 189 74133 52037 2961 6218 2961 6218 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
116 107 Botranssp.z0.0., Koscierzyna 87479 16,1 75328 59872 2623 2061 2101 1653 27612 24651 8072 6625 53

REKLAMA 894236

25 YEARS 4 kraje
IN CENTRAL

EUROPE S 500 pracounikow
17 viattorm
30 x-dockew
2 500 cojezcow
1 000 000 niessc patstowych

#readyforyourchallenge

M>LocGISTIC

Ready for the FM Logistic CE jest czesécig FM Group -
next globalnego lidera rozwigzan

= years logistycznych powstatego we Francji,
obecnego dzisiaj na 3 kontynentach,
w 14 krajach na swiecie.

Obserwuj nas na Linkedin m
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117 Nijman Zeefank Infernational Transport sp. z 0.0., Sandomierz 87073 13 88177 67238 1973 5520 1476 4440 46 555 45742 24978 23509 450
118 112 3LPSA, Siechnice 86592 16,7 74188 60186 4182 5406 -3420 4248 161349 166 643 51025 54 445 223
119 Nowak Transport, Radzionkow 82797 25 80753 76292 1830 1291 1830 1291 25353 25358 2271 3198 86
120 Futura Cargo sp. z 0.0., Warszawa 81628 16,8 69899 60689 1333 1489 1007 1233 27728 24729 5669 5278 38
121 118 Galan Logistics sp.z 0.0., Kobylanka 81439 273 63989 44165 4320 2929 3210 2250 29198 26 496 10554 7344 30
122 Huber sp.z0.0. sp.k., Jaworzno 79001 220 64738 62965 1106 1615 1106 1615 52367 35389 6169 6679 225
123 103  Expeditors Polska sp. z 0.0., Warszawa 78630 22 76953 79018 10607 8556 9000 7424 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
124 113 Amaxsp.z0.0.sp.k., Oswiecim 75570 72 70503 54715 1184 1540 1184 1540 8773 8693 3749 4104 20
125 Supertrans sp. z 0.0., Karczew 75051 27,6 58830 34426 1262 918 998 717 21150 20475 7769 6771 50
126 F L Polska sp.z0.0., Szczecin 74113 -7,0 79694 74240 2152 2588 1617 1928 11877 9938 2225 2536 25
127 106 Chemikalssp.z0.0., Braniewo 72967 52 76961 59319 9722 7020 7765 5780 125191 119 046 96 568 88803 194
128 Transsped sp. z 0.0. sp.k., Malawa 72338 37 69785 59796 711 277 711 277 46022 52626 21120 20453 178
129 Logfret Poland sp. z 0.0., Warszawa 72231 443 50045 36220 322 823 225 510 16731 15734 536 745 25
130 120 Grupa DTA, Warszawa 71567 18,2 60557 51295 670 525 -663 284 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
131 111 A Harfrodt (Polska) sp. z 0.0., Szczecin 70699 11 71452 78177 466 577 312 418 13046 14845 4534 4222 79
132 114 Enterprise Logistics sp. z 0.0. sp.k.a., Stargard 69297 30 67273 61080 3051 2395 2201 1843 36 465 38131 25493 23292 24
133 Langowski Logistics sp. z 0.0. sp.k., Gdynia 69210 -16 74 884 53771 1661 3030 1633 2861 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
134 Sped Trans Polska sp. z 0.0., Kafowice 68276 -113 76944 63 346 1552 2670 1209 2104 17894 17770 8903 7694 20
135 Via Cargo SA, Warszawa 66673 -259 90029 105958 2413 3445 1929 2751 24386 24357 15010 14 456 20
136 108 Spedycja Polska Spedcont sp.z0.0., k6dZ 66 349 -11,0 74548 63237 3509 4383 2787 3465 34868 38216 20366 17579 94
137 CTL Pétnoc sp. z 0.0., Gdynia 65788 174 56 046 52108 10392 8822 8287 7051 89855 74 546 52876 49422 288
138 Coltrans sp. z 0.0., Klaudyn 65488 56 62026 49002 433 1500 239 1176 26995 15637 5765 5526 130
139 TP Logistyka Transport Palety, Owinska 65199 46,5 44,517 32524 1626 610 1626 610 13321 16982 4210 3403 24
140 PHU Mik Piosik sp.}., Nowy Tomysl 65198 381 47228 36589 9983 4263 9983 4263 36713 26 894 21460 13478 40
141 Global Motion sp.z 0.0., Krakéw 65122 08 64630 63557 1064 1784 783 1646 40976 38346 12741 10803 108
142 Polfrost Internationale Spedifion sp. z 0.0., Warszawa 64847 229 52763 60291 -435 634 -453 507 21910 18899 10450 10904 50
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Dzieki DKV BOX EUROPE mozesz swobodnie
podrézowac po Europie. Dotrzyj wygodnie do celu
z pomocg tylko jednego urzadzenia. Oszczedz czas

dzieki instalacji plug-and-play, automatycznym

fakturom i wygodnej obstudze.
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Ranking najlepszych firm spedycyjnych
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143 Spedman Global Logistics sp. z 0.0., Gdynia 63810 325 48169 50583 4014 2735 3214 2215 13847 10570 5754 5095 21
144 Legarto Logistic sp. z 0.0., Zielona Gora 63760 209 52744 34469 2314 48 2023 48 32611 26860 4717 2694 153
145 Caveralsp.zo0.0.sp.k., Szczecin 62689 199 52287 127000 4057 2855 4057 2855 8349 7734 3591 3300 80
146 117 Convoy Logistics Platformsp.z 0.0., 61859 -48 64999 61805 329% 3639 2675 2940 10428 7911 5319 4645 b.d.
147 Hwasung Corporation sp. z 0.0., Ustron 59795 45 57218 23299 3094 1727 2495 1336 8228 11510 2511 1352 16
148 63  Cosco Shipping Lines (Poland) sp. z 0.0., Warszawa 58909 -719 209439 152640 1532 1707 1037 1317 50506 46537 4837 3800 62
149 PPHU Zadroga sp.]., Ostrow Mazowiecka 58140 91 53268 40136 6516 7288 6516 7288 32249 32987 26 064 25234 126
150 Elltrans sp. z 0.0. sp.k., Gdansk 58061 89 53332 23208 Tht 843 Tht 843 34995 34073 2064 1319 b.d.
151 Log Way Solution sp. z 0.0., Janikowo 57668 10,8 52039 50048 1209 553 876 428 12926 11530 2725 2353 26
152 KMC Services sp. z 0.0., Krakow 57218 84 52789 47285 1718 3269 1322 2613 15018 15337 50 50 94
153 Nowa Trans sp. z 0.0., Zabrze 56 330 6,5 60258 61153 1424 206 1258 210 30595 27996 9458 8319 133
154 Amplus Logistic sp. z 0.0., Prandocin-Ity 55807 30 54185 b.d. 552 62 552 30 34808 34505 714 163 70
155 Epaka sp.z0.0.sp.k., tukéw 55772 415 39410 b.d. 2951 1984 2951 1984 11903 9236 1561 2085 b.d.
156 TS Transport Service sp. z 0.0., Gdynia 55678 83 51405 47053 1754 5850 1403 4706 43573 48133 16 684 17881 59
157 Prymus sp.j., Gongolina 55664 -3,6 57715 48681 1427 3643 1427 3643 15883 20069 5047 7264 30
158 Europe Group sp. z 0.0., Prusice 55453 20,7 45926 b.d. 1659 -1041 1714 -1330 20588 18242 12581 10867 b.d.
159 Birex Firma Ustugowo Handlowa, Jarocin 52551 97 58222 47992 4662 7776 4662 7776 54723 50785 19355 17 480 140
160 Agility Logistics sp. z 0.0., Warszawa 51879 -4,7 54 420 39214 1745 2137 1368 1882 14171 17971 b.d. 5493 30
161 WGL Poland sp. z 0.0., Wronki 51137 -05 51395 52158 -2668 9 -2668 11 8109 12197 -989 1680 18
162 PW Euro Transchem sp. z 0.0., Wtoctawek 51107 -1,0 51605 51691 -1491 -517 -1296 -403 16981 21910 6736 8032 100
163 M Logistic sp.z 0.0., Tychy 50186 8,0 46 457 46668 5401 3752 5328 3700 242717 243 385 139548 134220 40
164 Trans Truck Serwis Drob sp.j., Tychy 50139 16,0 43226 39537 6228 4646 6228 4646 50951 47781 32684 27934 24
165 Dasko Logistics sp. z 0.0., Niepruszewo 50012 93 45736 42133 242 244 52 579 29100 27481 6318 6267 b.d.
KOMENTARZ OPINIA

PRACY NIE ZABRAKNIE

iniony rok byt udany dla branzy TSL. Przychody wszystkich
M firm rankingu w 2019 roku wyniosty 64,12 mld zt, co

oznacza 8,8-procenfowy wzrost w stosunku do roku
wczesniejszego. Branza TSL uzyskata dynamike o blisko 1 pkt
proc. wyzszg od 500 najwiekszych firm dziatajacych w Polsce.
Z rankingu wynika, ze najszybciej rosty firmy o przychodach
ponizej miliarda ztotych. Pierwsza dziesiatka zanotowata
dynamike przychodéw siegajaca 6,6 proc., druga dziesiatka
zwigkszyta obroty 0 16,3 proc. Trzecia dziesiagtka uzyskata
dynamike 8,8 proc., czwarta 18,4 proc. Przedsiebiorstwa z pigtej
dziesiagtki (majace po ok. 0,25 mld zt przychodu) zanotowaty
przyrost obrotéw wynoszacy 5,8 proc.
Zapewne 2019 rok bedzie ostatnim rokiem wzrostu w
najblizszych latach. Nie wiadomo, czy pandemia powraci, nie jest
takze jasne, jakie szkody w gospodarkach spowoduje jej
ewentualny nawrot. Dtugofalowo pracy jednak nie zabraknie i
Komisja Europejska przewiduje, ze do 2050 roku przewozy
tadunkéw wzrosng o 60 proc. ROBERT PRZYBYLSKI
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TOMASZ STARZYK,
Bisnode Polska

Polskie firmy transportowe
ptaca relatywnie dobrze.
Zdecydowanie lepiej niz w
przemysle, handlu czy
budowlance. Pod tym wzgledem
bardziej korzystnie prezentujg
sig takze na tle wiekszosci
przedsiebiorstw z krajow
Europy, a takze swiata. Taki
whiosek ptynie z corocznie
przygotowywanego przez
Bisnode opracowania ,,Payment
Study”. Pokazujacego
zachowania i etyke ptatnicza
przedsiebiorstw z blisko 40
krajéw na swiecie.

Badanie pokazuje, ze blisko 75
proc. polskich firm
transportowych w terminie ptaci
swoje zobowigzania wobec

kontrahentéw. To wynik
zdecydowanie lepszy, m.in. od
przedsiebiorstw ze Szwecji
(61,2 proc.), Niderlandéw (60,4
proc.) czy Niemiec (52,4 proc.).
Najmniejsza rzetelnoscig w
regulowaniu swoich zobowiazan
w Europie, od lat wykazuja sie
firmy z potudnia Europy, a takze
Batkanéw. Tutaj odsetek firm
ptacacych w terminie spada
ponizej 30 proc. Przy czym
najstabiej w badaniu wypadaja
firmy z Portugalii, gdzie na czas
ptaci zaledwie 10,2 proc. firm.
We Wtoszech (23 proc.),
Butgarii (22,7 proc.) i Rumunii
(21,6). Srednio w Europie 44
proc. firm transportowych ptaci
w terminie.

Jednoczesnie sig zdarza, ze
polskie firmy transportowe na
swoje pienigdze czekajg nawet i
90 dni. To prawie trzy miesigce
bez zaptaty za swoja prace.
Ogromne wyzwanie i zagrozenie
dla ptynnosci finansowej firmy.
Tym bardziej ze to wtasnie firmy
transportowe jako tacznik
miedzy zamawiajacym
producentem a ostatecznym
wykonawcg ustugi, ponosza
lwig czes¢ kosztow w catym
tancuchu dostaw. Do tego
nalezy doliczy¢ miesigczne
koszty zwigzane z paliwem,
ufrzymaniem pracownika,
eksploatacji pojazdu, optat za
autfostrady i obcigzenia
podatkowe.
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