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Zielony intermodal

EKOLOGICZNY TRANSPORT | Handel
emisjami wymusi wzrost cen transportu
drogowego i zwiekszy konkurencyjnosc¢
rozwigzan intermodalnych.

stalenia kolejnych

szczytow klima-

tycznych, narzuca-

jace regionom i

panstwom limity
emisji dwutlenku wegla, beda
miaty wplyw takze na trans-
port.

Komisja Europejska planuje
do 2030 roku podwoic¢ prace
kolei w przewozach towaro-
wych do 30 proc. w stosunku
do 2015 roku.

Niewykluczone, ze po 2020
roku, gdy powstanie mecha-
nizm handlu emisjami, do
ceny ustugi logistycznej trze-
ba bedzie dolicza¢ cene wy-

emitowanego CO, podobnie
jak sie to dzieje w przypadku
energetyki lub przemystu
cementowego.

Liczy sie cena

Firmy logistyczne juz sie
przygotowujq do takiego sce-
nariusza. - Zapytania klientow
o ten aspekt oferty zdarzaja sie
coraz czg$ciej. W krajach skan-
dynawskich jest to jeden z
istotnych aspektéow przy wy-
borze operatora logistycznego,
tam naciski spoteczenistwa na
ekologie sq naprawde duze -
przyznaje dyrektor Ekol Pol-

+Postugujacy sie transportem morskim furecki Ekol w naturalny

spos6b jest powaznym organizatorem potaczen infermodalnych

ska Arkadiusz Jastrzebski.
Ttumaczy, ze w przypadku
niektérych przetargéw pod-
czas skladania oferty czesc
pytan dotyczy CSR czy wia-
$nie ekologii, np.: jakie normy
spelniajq samochody ciezaro-

we ktorymi beda wykonywane
ustugi, jak dany operator logi-
styczny sprawdza emisje CO,
jak stara sie ja ograniczy¢ itp.

- Oczekiwanie dotyczace
miesiecznego raportu pokazu-
jacego emisje CO naprzesytke

MATERIALY .F.RASEIWE

DODATEK SPECJALNY

lub na przewieziony kilogram
jest juz standardem na pozio-
mie przetargu. Nie ma podzia-
tu na transport krajowy i mie-
dzynarodowy - zaznacza dy-
rektor ds. rozwoju biznesu
Grupy Raben Agnieszka Haik.

Raben oferuje klientom na-
rzedzie, ktére mierzy ilosé
emisji CO do srodowiska.

Dodatkowo mierzy emisje
gazéw cieplarnianych nie tylko
w dystrybucji, ale takze na ter-
minalach przetadunkowych
oraz w magazynach wysokiego
skitadu. - Takie podejscie po-
zwala naszym klientom nie
tylko zmierzy¢ emisje gazéw,
ale takze dokladnie zaplano-
wac ich redukcje.

Jednym z tematéw imple-
mentacji projektu, po etapie
przetargu, jest potwierdzenie
przez dostawce ustug logi-
stycznych celu, najczesciej
piecioetniego, co do wysokosci
redukcji CO - opisuje negocja-
cje Haik.

Przedsiebiorstwa branzy
TSL przyznaja, ze coraz wiecej
firm dba o ekologie i bada swoj
wplyw na $§rodowisko. - W ra-
mach przetargéw zdarzaja sie
zapytania o strukture floty, np.
ile jest pojazdéw o okreslonych
normach spalania, i ogélnie o
to, co operator logistyczny robi
w dziedzinie ekologicznego
transportu - stwierdza koordy-
nator sprzedazy European Lo-
gistics Dachser Polska Rafat
Owczarek.

Przyznaje, ze jednak nie
zdarza sie, aby klienci okresla-
li nieprzekraczalne limity
emisji albo narzucali obowia-
zek korzystania z kolei. - Klien-
ci, nawet ci najwieksi i najbar-
dziej $wiadomi, w koricowym
etapie podejmowania decyzji
koncentruja sie na wymiarze
rachunku ekonomicznego i
wysokosci ceny za ustuge -
wskazuje przedstawiciel
Dachser.
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LET IT RAIL!

e CO2 reduction up to 70%
e Terminal to terminal 30 hours

Cost effective
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Door to door controlled by Schavemaker

Based on containers
Loads up to 27T

Own rail terminal in Katy Wroclawskie

Schavemaker uruchamia bezposrednie potaczenie kolejowe
Wroctaw — Moerdijk (Holandia) — potaczenie promowe z Immingham

lub London Thamesport (UK)

0d 30 kwietnia 2019 r. Firma Schavemaker Logistics & Transport rozpoczeta bezposrednie potgczenie
kolejowe (wahadtowe) migdzy Katy Wroctawskie w Polsce a portem Moerdijk w Holandii. Catkowity
czas tranzytu pomiedzy dwoma terminalami wynosi 30 godzin. Pocigg odjezdza z polskiego termi-
nalu 2 x w tygodniu w poniedziatek i czwartek. W przeciwnym kierunku pocigg odjezdza we wtorek
oraz sobote. Przejazd kolejowy realizowany jest jako ,ustuga od drzwi do drzwi”. Tempo przewozu
jest poréwnywalne z drogowym. Jesli pierwszy i ostatni odcinek w fancuchu jest w bliskiej odlegtosci
od terminala ( ok 150 km), cena jest nawet korzystniejsza. Dzigki potgczeniom krétkodystansowym

z A2B Online terminal w Moerdijk jest waznym weztem transportowym, z ktdrego kazdego dnia
odbywa sie kilka rejsow do Wielkiej Brytanii m.in. do Immingham lub London Thamesport,

skad kontener jest dostarczany na miejsce roztadunku wedtug potrzeb klienta

SCHAVEMAKER

Logistics & Transport

West - East transport: interm

dal.nl

East - West transport: intermodal.pl
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Deficytowy
Jedwabny
Szlak

KOLEJE | Rosyjski zakaz tranzytu
europejskiej zywnosci utrudnia chinska
ekspansje. Traca tez rosyjskie koleje.

hinskie plany pod-

boju gospodarczego

Europy sa wspiera-

ne przez przewozni-

kow kolejowych, dla
ktérych moga staé sie znacza-
cym zrédiem przychodéw. Pe-
kin oraz rzady prowingji dofi-
nansowujq pociagi wywozace
chinskie towary.

Miliardowe inwestycje

Subwengje sa skuteczne, bo
przewozy konteneréw przez
Rosyjskie Koleje Zelazne (RZD)
nieustannie rosna; w 2018 roku
powiekszyly sie 0 12,8 proc.io
15,5 proc. w pierwszym kwarta-
le tego roku. Prezes RZD Oleg
Bieloziorow uwaza, ze mozliwe
jest osiagniecie przewozow 2
mlin TEU.

RZD za miliardy rubli mo-
dernizuje tory i rozjazdy na
tranzytowym szlaku. Inwesty-

cje maja skrocié transport ta-
dunkoéw z Chin do zachodniej
granicy Rosji do siedmiu dni, a
$rednia predko$¢ ma wzrosnaé
71150 km do 1500 km na dobe.

Dodatkowy ruch zapewniq
przesyikiz Japonii. 24 maja 2019
roku RZD rozpoczeta przewozy
z Japonii do Europy, oferujac
czas przewozu 18 dni, podczas
gdy morski trwa 45 dni. RZD
zamierza w 2024 roku przewozi¢
180 mlIn ton ladunkéw rocznie
Koleja Transsyberyjska. Nie
wszystko jednak dziala tak
sprawnie, jakby chcieli klienci i
przewoznicy. - Odprawa celna
na granicy potrafi trwac 2 dni -
przyznaje Bieloziorow.

Na ladowych przewozach z
Chin do Europy zarabiajq takze
polskie koleje. Prezes PKP
Cargo Czestaw Warsewicz za-
uwaza, ze w 2018 roku na trasie
Chiny-UE-Chiny pociagami,
ktorych byto 6300, przewiezio-
no 1 min ton tadunkéw, czyli
niemal tyle samo co samolota-

Udziat przewozow w obstudze wymiany EU-Chiny (2017 r.), w proc.

tonaz z Chin do Europy morski [ lotniczy
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mi, a przeciez Nowy Jedwabny
Szlak, jak polaczenie nazywaja
Chinczycy, uruchomiono w
praktyce dopiero w 2013 roku.

W tym roku pociagéw bedzie
10 tys., a 90 proc. kolejowych
transportéw z i do Chin prze-
chodzi przez Mataszewicze. -
To pokazuje potencjat rynku i
chcemy mie¢ znaczacy udziatw
ramach tej wymiany handlowej
- przekonuje Warsewicz.

Wielki potencjat

75 proc. towaréw wozonych
w kontenerach stanowi tranzyt
przez Polske, a tylko 25 proc.
jest obstugiwanych w Polsce.
- Polska ma szanse, aby stac sie
hubem transportowym na
Nowym Jedwabnym Szlaku.
Dlatego chcemy rozwijaé¢ nasze
terminale, aby wiecej towarow
byto przetadowywanych, ob-
stugiwanych w Polsce - thuma-
czy prezes PKP Cargo.

Spétka PKP Cargo Terminale
posiada terminale w catej Pol-
sce oraz w Czechach (Paskov) i
majq one tacznie zdolno$¢ do
obstugi 1,1 mIn TEU rocznie. We
wrze$niu 2019 roku zostanie
uruchomione pilotazowe pola-
czenie kolejowe na trasie Po-

znan-Duisburg, a w dalszej
kolejnosci takie pociagi zaczna
kursowa¢ z Wroclawia, Warsza-
wy, Malaszewicz i Kowna.

Szansa w zywnosci

Utrudnieniem rozwoju NJS
jestbrak zréwnowazenia dostaw:
57 proc. kontener6éw to import z
Chin, a 43 proc. eksport do Chin.
Przewdz pustychkonteneréw do
Panistwa Srodka to spory koszt
pokrywany dotacjami.

Kierownik europejskiego
dziatlu transportu kolejowego w
AsstrA-Associated Traffic Ewa
Trochimiuk uwaza, ze ewentu-
alne zniesienie przez Rosje za-
kazu przewozu zywnos$ci w
tranzycie (m.in. do Kazachstanu
i Chin) pozwoliloby znaczaco
zwiekszy¢ potoki tadunkéw na
NJS. - Kolej nadal jest alterna-
tywa dla bardzo drogiego i
szybkiego transportu lotnicze-
go oraz dla taniego, niemniej
wolniejszego transportu mor-
skiego - podkresla Trochimiuk.

Dodaje, ze Chinczycy juz od
dtuzszego czasu sq zaintereso-
wani importem produkcji
spozywczej z Europy, poniewaz
produkty europejskie ciesza
sie w Panstwie Srodka duza
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popularnoscia i maja status
Juksusowych”. - Chiniski kon-
sument to przedstawiciel ciagle
rosnacej klasy $redniej (wkroét-
ce bedzie to prawie pol miliar-
da ludzi), ktéry woli kupowacé
importowana Zywnos¢, bo jest
przekonany, ze produkty te sa
bezpieczniejsze od rodzimej
produkgji - ocenia Trochimiuk.

Zaznacza, ze w kilku ostatnich
latach po wprowadzeniu rosyj-
skiego embarga, na rynku chin-
skim pojawili sie nowi gracze. To
miedzy innymi Biatorus, ktéra
eksportuje do Chin produkcje
mleczna (mleko w proszkuy,
petnottuste mleko, lody, sery),
droéb i wotowine, a takze Rosja,
jeden z powazniejszych partne-
réw, ktorego eksport zywnosci
do Chinro$nie zkazdym rokiem.

Geopolityczne wahania

Przewoznicy i spedytorzy
obawiaja sie, ze wojna handlo-
wa miedzy Chinami i Stanami
Zjednoczonymi moze odwlec
zrownowazenie potokéw kole-
jowych przewozéw Europa-
Chiny. - Obserwujemy juz deli-
katne sygnaly, ze chifiscy part-
nerzy szukaja rozwigzan dostaw
z ominieciem Polski. Nalezy

tonaz z Europy do Chin
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pamietaé, ze w branzy trans-
portowej najszybciej mozna
zauwazy¢ wszelkie wahania,
jakie zachodzq na arenie poli-
tycznej - zaznacza Trochimiuk.
Przypomina, ze strategia
chinska przewiduje redukcje
dotacji do polaczen kolejo-
wych. - Prawdopodobnie kraje
UE, ktérym zalezy na wej$ciu
na rynek chinski, beda dopta-
ca¢ do przewozéw w druga
strone, podobnie jak juz od
kilu lat robi to Rosja - poréw-
nuje Trochimiuk. Rzad rosyjski
rekompensuje eksporterom
zywnos$ci polowe kosztéw
transportu kolejowego pro-
duktéw spozywczych do Chin.
Cho¢ NJS budzi nadzieje i
zacheca do inwestycji, to nawet
dla PKP Cargo, ktore urucha-
miajq tysiac pociagéw na dobe,
pozostang marginesem. - Pocia-
giintermodalne z Chin do Euro-
py iz Europy do Chiny sa czyn-
nikiem wplywajacym na wzrost
transport intermodalnego. Nie-
mniej jednak, biorac pod uwage
calo$¢ wolumenu transportu
intermodalnego Jedwabny
Szlak to niewielki jego odsetek
- wskazuje szef sprzedazy spot-
ki wynajmujacej lokomotywy

Railpool Rafat Staniczyk.
—Robert Przybylski
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Rozpedzony polski transport
hamuja opoznione ptatnosci kontrahentow

Wiekszos¢ przedsiebiorcow oferujacych ustugi transportowe nie zdecydowatoby sie jeszcze raz na taki biznes.
Tak negatywnego nastawienia do prowadzonej dziatalnosci nie ma w zadnej innej branzy. Przyczyna?
Przede wszystkim brak terminowych ptatnosci od partnerow. Firmy transportowe nie dostaja pieniedzy
i same tez maja spore trudnosci z optaceniem swoich zobowigzan.

862555

ie ma drugiej takiej
branzy na rynku, ktorej
przedsiebiorcy tak bar-

dzo zalujg tego co robia.

Szesciu na 10 przedsta-
wicieli firm transportowych nie
uruchomitoby ponownie dziatal-
nosci gospodarczej zajmujacej
sie ustugami transportowym. W
handlu, ktéry zajat w tej kategorii
drugie miejsce, drugi raz nie we-
szloby w podobny biznes trzech
na 10 przedsiebiorcéw - wynika
z badania przeprowadzonego na
zlecenie Rejestru Dluznikow BIG
InfoMonitor przez Instytut Keral-
la Research. Jednym z gléwnych
powodow tak pesymistycznego
postrzegania branzy sg opdznie-
nia ptatnosci od odbiorcow ustug.
Podkresla to, az sze$¢ na 10 ankie-
towanych przedsiebiorstw trans-
portowych. Znacznie dalej na li-
$cie barier znalazly sie klopoty z
pozyskaniem wykwalifikowanych
pracownikéw oraz kapitatochton-
nos¢, wskazato na nie trzech na 10
badanych.

Klopoty z uzyskiwaniem nalez-
nosci od odbiorcéw potwierdzaja
tez cykliczne analizy pokazujgce w
ktorej branzy najwiecej firm skar-
7y sie na opdznienia platnosci od
swoich kontrahentéw. Gdy mowa
0 opdznieniach, w ciggu ostatnich
6 miesiecy o ponad 30 dni, najcze-
$ciej sygnalizuja je wlasnie firmy
transportowe - okoto 70 proc., gdy
opoznienia wydtuzaja sie do po-
nad 60 dni transport réwniez jest
w czotéwce i o klopotach informu-
je ok. 60 proc., podczas gdy wsrod
ogotu firm udziat poszkodowa-
nych przez kontrahentéw wynosi
ok. 50 proc. Kto przede wszystkim
zamawia ustugi transportowe i za
nie nie placi? Nie ma reguty. Kto-
potéw z uzyskaniem pieniedzy za
$wiadczone ustugi firmom trans-
portowym przysparzaja zamawia-
jacy z réznych branz. Taka odpo-
wiedz pada najczesciej (38 proc.),
dalej sa siostrzane firmy z branzy,
dla ktérych inne przedsiebiorstwa
transportowe pracujg jako pod-
wykonawcy (36 proc.). Na miejscu

Czy zakiadajac ponownie firme wybratbys te sama branze? w proc.
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przemyst

budownictwo ustugi

Zradio: BIG InfoMonitor, badanie Keralla Research wirod 500 mikro, matych | Srednich firm, kwieden 2019 1

trzecim znalazl sie przemyst
(16 proc.).

Dane te, to niepokojacy sygnat,
zarowno dla branzy, jak i calej go-
spodarki. Problemy ze $ciggnie-
ciem zaplaty od kontrahentow ro-
dza przykre konsekwencje. Regulg
bowiem jest, ze firmy, ktore nie
otrzymuja naleznosci na czas, same
zaczynaja opozniad platnosci swo-
im dostawcom przyczyniajac sie do
powstawania zatoréw platniczych.
Transport jest tego najlepszym
przykladem. Odsetek niesolidnych
platniczo firm w sektorze transport
i gospodarka magazynowa nalezy
do jednego z najwyzszych w catej
gospodarce i wynosi 8,7 proc. Kto-
poty ma prawie co jedenaste przed-
siebiorstwo. Dla poréwnania wsrod
wszystkich firm udzial niesolidnych
wynosi 6,3 proc., co oznacza, ze
nie placi na czas co szesnasta firma.
Gorzej niz w transporcie jest jedy-
nie wsrdéd przedsiebiorstw zajmuja-
cych sie dostawg wody, gospodarka
$mieciami i odpadami (9,1 proc.).

Jak wynika z danych Rejestru
Dluznikéw BIG InfoMonitor oraz
bazy Biura Informacji Kredytowej
na koniec pierwszego kwartatu
2019 . zaleglosci wobec partne-
row biznesowych i bankéw mia-

o prawie 29 tys. przedsiebiorstw
transportowych. Mowa tu o opdz-
nieniach min. na kwote 500 zl,
przeterminowanych o co najmniej
30 dni, zaréwno firm dzialajacych,
zawieszonych jak i zamknietych.

Wglebiajac sie w dane Rejestru

Stawomir
Grzelczak,
prezes

BIG InfoMonitor

Dhuznikéw BIG InfoMonitor oraz
BIK, mozna zauwazy¢, ze problem

czesciej maja przedsiebiorstwa spe-

cjalizujace sie w ,,drogowym prze-
wozie towarow”. Stanowig ok. 56
proc. firm sektora ,,transport i go-
spodarka magazynowa”, ale wsrod
dluznikéw maja 72 proc. udziat.

Partnerzy biznesowi tych przedsie-

biorstw powinni mie¢ szczegolne
powody do obaw co do termino-
wych rozliczen, bo niesolidni dtuz-
nicy stanowig tu ponad 11 proc.
Calkowita warto$¢ nieoptaconych

zobowigzan sektora ,transport i go-

spodarka magazynowa” przekro-
czyta na koniec marca 1,67 mld zto-
tych. Przez rok kwota ta zwiekszyta
sie 0 37 proc. znaczaco wyprzedza-
jac dynamike wzrostu zaleglosci
firm z catej gospodarki, gdzie byto
to 27 proc. Tak jak w liczbie nieso-
lidnych dluznikéw, tak i w kwocie
zalegtosci dominuje drogowy trans-
port towardw, jego przeterminowa-
ne zobowigzania przekraczajg 1,25
mld zt. Srednia zaleglo$¢ w calej
branzy transportowej, na koniec
pierwszego kwartatu doszta do

57,7 tys. zL. W poréwnaniu z handlem,
przemystem czy budownictwem
jest to duzo mniej, wieksze jest
jednak rozpowszechnienie firm

z klopotami.

Co robi¢, by nie dotaczy¢ do
grona firm z zalegto$ciami? Przede
wszystkim dbac o terminowy spltyw
naleznosci. Nie obawiac sie zerwa-
nia relacji i przypomina¢ o zobo-
wigzaniu. Nie dopuszczac do prze-
ciggania platnosci, bo na reakcje
moze by¢ za p6zno. Twarda windy-
kacje warto poprzedzi¢ wystaniem
wezwania do zaplaty z informa-
¢ja o mozliwosci wpisu do rejestru
dluznikéw BIG. Dluznikom, ktorzy
nie zaptaca i zostang wpisani do
rejestru, predzej czy pdzniej obec-
nos$¢ na liscie dluznikéw zablokuje
dostep do kredytéw, leasingu czy
faktoringu, a moze tez stangc na
przeszkodzie w zawarciu kontrak-
tu, jesli kontrahent dowie sie o dtu-
gach i nie bedzie chciat ryzykowad
wspolpracy.
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Megaciezarowki na ratunek gospodarce

DEUGIE ZESTAWY | Przewozy beda rosty 1 jezeli transport samochodowy ma nie blokowac rozwoju gospodarki,
musi by¢ sprawniejszy. Potrzebne sa megaciezardowki.

omisja Europejska
przewiduje powaz-
ny wzrost zapotrze-
bowania na trans-
port w najblizszych
30 latach. Wylicza, Ze praca
przewozowa transportu drogo-
wego wzrosnie o 40 proc. do 2,8
bln tonokilometréw. Juz nie ma
kim obsadzi¢ samochodéw, a
koleje oraz dotychczasowy ta-
bor samochodowy nie poradza
sobie z przewidywanym wzro-
stem, nawet gdyby Europa $cia-
gneta milion kierowcow z Azji.
Dlatego przewoznicy drogo-
wi apeluja o pozwolenie na
uzytkowanie w Polsce dtugich
zestawow, mierzacych 25,25 m.
Dwa takie zestawy pozwola
zastapi¢ trzy dopuszczone
przez kodeks drogowy, o diu-
gosci 16,5 lub 18,75 m (odpo-
wiednio ciagnik z naczepaq i
ciezaréwka z przyczepa).
Dlugi zestaw sklada si¢ z na-
czepy o typowej dtugosci 13,6 m
oraz przyczepy z nadwoziem o
diugosci 7,82 m lub z samocho-
du ciezarowego z zabudowa tej
dhugosci, ciagnacego przyczepe
z zabudowa o dlugosci 13,6 m.
Odmiana tej ostatniej kombina-
cji jest naczepa z zabudowa
diuga na 7,82 m i siodlem, na
ktérym wspiera sie typowa na-
czepamajaca 13,6 m.

Na promie zwraci

Takie zestawy uzywane sq
przez stargardzka firme Enter-
prise Logistics. - Zakupili$my
dotychczas trzy naczepy do
formowania zestawéw typu B o
dhugosci catkowitej 25,25 m.
Jezdza do Norwegii z fadunka-
mi drobnicowymi - wyjasnia
rzecznik Jerzy Gebski.

W Polsce dlugie zestawy sq
nielegalne. Dlatego kazdy dtugi
zestaw wyjezdza z bazy w
Stargardzie rozdzielony, faczo-
ny jest dopiero w bazie promo-
wej w Swinouj$ciu. Taki ponad
25-metrowy zestaw na promie
nawet zawraca. - Wbrew obie-
gowym obawom zestawy typu
B diugie na 25,25 m nie beda
blokowaly rond czy zjazdéw z
drog szybkiego ruchu. Juz od
sze$ciu lat wydawane sg zezwo-
lenia dla przewozéw po-
nadnormatywnych zespolami
o diugosci do 30 m i przewozy
te nie powoduja zatoréw -
wskazuje Gebski.

Ministerstwo Infrastruktury
uwaza jednak, ze zwiekszenie
dtugosci pojazdow z 16,5 do 25
m wymusza dostosowanie in-
frastruktury drogowej do ich
gabarytow, w tym przebudowe
skrzyzowan (zwiekszenie pro-
mienia tuku, mini- i matych
rond), miejsc postojowych oraz
wszystkich innych elementow
drogi projektowanych z uwagi
na dlugo$¢ pojazdow.

Enterprise Logistics propo-
nuje probne umozliwienie
wykonywania przewozow ze-
stawami 25,25 m na odcinkach
droéglaczacych strategiczne dla
przemystu i logistyki lokaliza-
cje na Pomorzu Zachodnim:
Terminal Promowy Swinouj-
$cie, droga S3 do Goleniow-
skiego Parku Przemystowego i
dalej do Szczecina, DK10 do
Stargardzkiego Parku Przemy-
stowego, DK10 i nastepnie au-
tostrada A6 do granicy Polski z
Niemcami w Kotbaskowie.

Gebski podkresla, ze w ob-
rebie wyzej wymienionych
odcinkéw brak jest utrudnien
drogowych, ktére moglyby

stanowi¢ potencjalne zrodto
probleméw w sprawnym poru-
szaniu sie dlugimi zestawami
25,25 m. Odcinki te faczq parki
przemystowe, centra logistycz-
ne, porty zespotu Szczecin -
Swinoujscie. Pomystodawcy
licza na aktywizacje wojewo6dz-
twa zachodniopomorskiego
oraz integracje z przeprawa
promowa, czyli ,autostrada
morska” Polska-Skandynawia
iautostrada Polska-Niemcy.

Przemyst jest ,,za”

Dlugie zestawy sq atrakcyjne
takze dla przemystu. Latem
2017 roku Volkswagen Poznan
wspOlnie z wielkopolskim prze-
woznikiem Elmex wyprébowat,
jak sprawdzaja sie megacieza-
réwki na polaczeniach bezpo-
$rednich od dostawcow oddalo-
nych o ok. 200 km od fabryk VW
w Poznaniu oraz Wrze$ni.

Volkswagen wytypowat do
préb nastepujacych dostaw-
cow: Gestamp Polska, Kirchhoff
Gniezno, Orsa-Moto, Simoldes,
Sitech Polkowice oraz Tensho
Lysomice. Spos$réd nich dwoch
bylo wspoélnych dla zaktadow
Poznan i Wrzeénia, trzech do-
stawcow pracowato wylacznie
dla zakltadu w Poznaniu, a je-
den dostawca obstugiwat wy-
facznie zaktad we Wrze$ni.

Rzeczniczka VW Poznan Pa-
trycja Kasprzyk podkresla, ze
wnioski z préb sa zachecajace.
Po pierwsze, infrastruktura
drogowa w Polsce jest wystar-
czajaca dla pojazdéw nienorma-
tywnych typumegacigzaréwka,
cho¢ bywa, Ze podczas postoju
np. w poblizu autostrad mega-
ciezaréwka zajmuje dwa miejsca
parkingowe zamiast pojedyn-
czego. Po drugie, duza czeé¢
dostawcow, z ktérymi wspotpra-
cuje VW Poznan, posiada infra-
strukture zaktadowq przystoso-
wana do obstugi dtuzszych ze-
stawow pojazddéw niz 18,75 m.
Kacprzyk zaznacza, ze wprowa-
dzenie megaciezarowek jest
oplacalnie gtéwnie przy pelnym
zaladunku w obie strony.

Ponadto wiekszo$¢ zakla-
déw, w ktérych przeprowadzo-
no testy megaciezaréwki, wyra-
zita che¢ uczestniczenia w
projekcie wprowadzania tego
rozwigzania w zycie oraz w
przysztos$ci obstugi tego typu
$rodka transportu.

Korzy$ci to zmniejszenie
emisji szkodliwych substancji
do atmosfery o ok. 30 proc.
oraz spodziewane zmniejsze-
nie ruchu drogowego. Gebski
dodaje, ze wprowadzenie diu-
gich zestaw6w umozliwi obni-
zenie ceny ustug przewozo-
wych od 5 do 15 proc. zaré6wno
w przypadku przewozéw cze-
$ciowych jak i catosamochodo-
wych. - Biorac pod uwage
obecny poziom frachtéw,
szczegoOlnie jesli chodzi o prze-
wozy calosamochodowe, to
wprowadzenie tego rozwigza-
nia pozwoliloby na osiagniecie
jakiej$ godziwej rentownos$ci
przedsiebiorstw transporto-
wych - uwaza Gebski.

Wszyscy chca,
nikt nie moze

Zrzeszenie Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogo-
wych rekomendowato Mini-
sterstwu Infrastruktury wpro-
wadzenie megaciezaro6wek na
wybrane odcinki drég, podkre-
$lajac korzysci dla gospodarki,

ekologii i ruchu drogowego.

Dwie megaciezaréwki zastapiq
trzy klasyczne zestawy, co ozna-
cza mniejsze zapotrzebowanie
na kierowcéw (w Polsce ich brak
szacuje sie na50-70tys.). Ciagnik
siodlowy holujacy zestaw modu-
fowy pali ok. 10 proc. wiecej pali-
wa w poréwnaniu z ciggnikiem
holujacym klasyczna naczepe. W
dokonanym przez Volvo przeli-
czeniuna tysiac tkm megazestaw
potrzebuje 16 litréw, gdy klasycz-
ny zestaw 19 litréw.

Europejskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodéw
ACEA wylicza, ze dlugie zesta-
wy pozwola obnizy¢ emisje CO
0 15 proc. Stowarzyszenie

podkresla, ze diugie ciezarowki
moga wykazac sie lepsza staty-
styka bezpieczenstwa ruchu
drogowego niz zestawy o stan-
dardowej dlugosci. Volvo sza-
cuje, ze stabilnos¢ kierunkowa
diugich zestawow jest lepsza
od ciezarowki z przyczepa z
osiq przednia na obrotnicy.
Ponadto megazestawy
zmniejszq zatloczenie: dwa
diugie zajma na jezdni 130 m,
gdy 3 klasyczne zestawy 172 m.
Dlugie zestawy sq juz dopusz-
czone w Szwedji, Norwegii, Fin-
landii, Danii, Holandii, Niem-
czech, na Litwie, w Hiszpanii, a
KE zezwalana dokonywanie nimi
przewozéw miedzynarodowych.

Obawy resortu

Tymczasem Ministerstwo
Infrastruktury obawia sie, ze
dopuszczenie do ruchu pojaz-
déw o masie 60 ton i wymia-
rach spowoduje przyspieszone
zuzycie obiektéw mostowych
w ciagach autostrad i drég
ekspresowych oraz catkowita
destrukcje takich obiektéw na
pozostalych drogach. Uwaza,
7e konieczne byloby wzmoc-
nienie urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, w tym
barier drogowych.

ACEA wskazuje, ze masa
diugich zestawow rozktada sie
na wieksza liczbe osi niz w

klasycznym zestawie i na do-
datek osie sa potozone dalej
od siebie. Zatem zuzycie drog
i obiektéw drogowych bedzie
mniejsze niz w przypadku
pojazdéw normatywnych.
ACEA zgadza sie, ze dlugie ze-
stawy nie beda mogly by¢
uzywane na wszystkich dro-
gach. Elektronika pomoze
nadzorowac przejazdy takich
zestawow i narzedzia do tego
celu sa dostepne. - Minister-
stwo Infrastruktury nie planu-
je zmian w przepisach w tym
zakresie - ucina rzecznik Mini-
sterstwa Infrastruktury Szy-
mon Huptys.

—Robert Przybylski
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Juz niemal od stu lat SEGRO jest wiodacym wiascicielem, zarzadca
i deweloperem nowoczesnych powierzchni magazynowych
oraz produkcyjnych w Europie. Najwyzsza jakos¢ ustug i trwafe
relacje z Klientami buduijg silng pozycje spdtki na rynku. Dzis portfolio

dewelopera w Europie Centralnej to ponad 1,4 min m? powierzchni,

@

partnerskie relacje
z Klientami

ktora odpowiada na potrzeby setek firm, pozwalajac im sie stale
rozwijac i zwiekszac efektywnosc.

U podstaw kazdego sukcesu leza partnerskie relacje.

Zeby je zbudowaé, potrzebna jest przestrzei, ktéra daje
wyijatkowe mozliwosci. Taka przestrzen tworzy SEGRO.

+48 61 850 53 00
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Jakoscicena

Dodaje, ze teoretycznie
przewoznicy maja mozliwos$¢
wykonania transportu cieza-
réwkami o wybranych przez
klienta parametrach, ale jest
to mozliwe gtéwnie w prze-
wozach catopojazdowych,
kiedy fadunek jednego klien-
ta zajmuje calq ciezaréowke, i
w takim przypadku ma to
oczywiscie wplyw na cene. -
Klienci przede wszystkim
koncentruja sie na rentowno-
$ci, wigc zalezy im na jak
najlepszej relacji ceny do
warto$ci ustugi - zaznacza
Owczarek.

Podkresla, ze dla klientow,
poza cena, liczy sie jako$¢
serwisu, czyli gléwnie czas
dostarczenia przesytki do
odbiorcy. - W Europie szyb-
kie dostawy przesytek drob-
nicowych moze zapewnié¢
tylko rozbudowana sie¢ pota-
czen drogowych. Kolej na
skutek swoich ograniczen
infrastrukturalnych nie jest w
stanie pod tym wzgledem
konkurowa¢ z transportem
samochodowym - zapewnia
Owczarek.

Takze dyrektor Ekol Polska
przyznaje, ze cho¢ ekologicz-
nos¢ jest jednym z istotnych
aspektow przy wyborze oferty,
to klienci nie chca za ten
aspekt dodatkowo placié.

Zielony intermodal

Praca przewozowa w Polsce, w mid tkm

4 0 samochod I koleje

0 2629 2731
200
w 50,2 50,7
i | [
2014 2015

Przedstawicielka Grupy
Raben wskazuje, ze dbatosc¢ o
srodowisko naturalne, wyraza-
na przez klientéw poprzez
oczekiwania co do redukcji
emisji CO , jestjuz standardem
w branzy, a nie wartosciq do-
dana, ktéra moze przynies$c
korzysci finansowe dostawcy.
- Zdarzassie, ze klienci w prze-
targu na poziomie RFQ (Requ-
est for Information), oczekuja
rownoleglych propozycji ce-
nowych: transportowych i in-
termodalnych, gtéwnie doty-
czy to dtugodystansowych li-
nii. Finalnie poréwnywane sa
opcje pod katem czasu dosta-
wy, ceny oraz redukcji CO,
aczkolwiek ten ostatni czynnik
nadal nie jest wiodacym w
podejmowaniu decyzji o alo-
kacji wolumenu - potwierdza
Haik.

Specjalizujacy sie w prze-
wozach intermodalnych tu-
recki Ekol przyznaje, ze miewa
konkretne zapytania. - Czasa-
mi podczas sktadania oferty

348,6
303,6
50,8 50,6
= [
2016 2017
Zrodio: GUS

klient jasno okresla, ze prefe-
ruje rozwigzania intermodal-
ne. Jedli klient ma dwie bardzo
podobne oferty, to wlasnie ta
firma, ktoéra jest bardziej eko-
logiczna, moze wygra¢ dany
przetarg - podkresla Ja-
strzebski.

Kolejarze zacierajg rece

Rosngace ilosci kontenerow
oraz sugestie politykow spra-
wily, ze udziat konteneréw w
przewozach kolei w UE siegnat
w 2016 roku (najnowsze dane
Eurostat) 18 proc. i byt o 4
punkty proc. wyzszy niz w
2007 roku. W tym samym
czasie udzial konteneréw w
przewozach samochodowych
zmalat z 7 do 6 proc.

W Polsce koleje zanotowaly
znacznie wyzsza dynamike
przyrostu pracy przewozowej
kontenerdw, ale cho¢ wyniosta
ona w pierwszym kwartale
tego roku 23 proc., to i tak jej

Praca przewozowa

w przewozach intermodalnych
w pierwszych kwartatach,

w mld tkm

2017 1,28

Zrodio: UTK

2018 1,34

2019

1,59

04 0B 12 16
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udziatl w rynku kolejowym le-
dwo przekroczyl 11 proc.

Gléwny gracz narynku prze-
wozow intermodalnych PKP
Cargo (66,5 tys. wagonow i 2,6
tys.lokomotyw), chce si¢ umoc-
ni¢ i kupuje nie tylko tysiac
kontenerowych platform, ale i
zamierza uruchomié ich pro-
dukcje. Podpisany 5 czerwcana
targach logistycznych w Mona-
chium list intencyjny z Green-
brier Wagony Swidnica przewi-
duje przygotowanie biznespla-
nu tego przedsiewziecia.
Produkcja ma by¢ zlokalizowa-
na w Polsce, pierwszym wybo-
rem jest dawny zaklad produk-
cji wagonéw w Gniewczynie,
ale w gre moga wchodzié¢ takze
inne lokalizacje.

Strony nie zdradzaja, o ja-
kich wielko$ciach produkcji
jest mowa. Do konca sierpnia
powstanie biznes plan i on
okresli wielko$¢ produkcji.
Spotka celowa moze by¢ po-
wotana do konca 2019 roku. -
Zalezy nam na pozyskaniu

efektywnych kosztowo wago-
néw, stad wybor najwiekszego
producenta wagon6éw w Euro-
pie. Zalezy nam na synergii -
ttumaczy prezes PKP Cargo
Czestaw Warsewicz. ARP be-
dzie trzecim akcjonariuszem
przygotowywanej spoéiki celo-
wej. - Chcemy mie¢ zaplecze
produkcyjne w Polsceiliczymy
takze na eksport - zaznacza
Warsewicz.

Dla ewentualnego nowego
zaktadu nie powinno zabrak-
na¢ pracy. - Rynek przewo-
zOw jest na wysokim pozio-
mie, a wskazniki gospodarcze
dla polskiej gospodarki sa
bardzo dobre - wskazuje
Warsewicz.

Na wzrost rynku licza takze
zachodnioeuropejscy gracze.
Szef sprzedazy intermodalne;j
W zajmujacej si¢ wynajmem
taboru kolejowego (94 tys.
wagonoéw) spotce VTG, Marc
Hunziker, zapewnia, ze wzrost
popytunaintermodalne wago-
ny jest bardzo wyrazny. - Skut-
kiem jest uzyskanie wskaznika
wykorzystania taboru na re-
kordowym poziomie 92 proc.
- podkres$la Hunziker. Szcze-
go6lnie wysokie zapotrzebowa-
nie widoczne jest na Potwyspie
Iberyjskim, w Beneluksie i
Skandynawii. - Za dwa, trzy
lata spodziewamy sie wzrostu
popytu w panstwach nadbat-
tyckich oraz na Batkanach -
wymienia Hunziker.

Podkresla, ze wzrost spowo-
dowany jest przede wszystkim

europejskim transportem, a
nie Nowym Jedwabnym Szla-
kiem. Dodaje, ze firma rozbu-
dowuje tabor do przewozéw
konteneréw 4o0-stopowych,
80-stopowychikieszeniowych
do przewozéw naczep samo-
chodowych.

W tabor inwestuje takze
zajmujaca si¢ wynajmem loko-
motyw spoétka Railpool. Ma
ponad 400 elektrycznych lo-
komotyw wartych miliard euro
ina poczatku roku spoétka za-
pewnila sobie 800 mln euro
nowego finansowania. - Inwe-
stujemy i bedziemy inwesto-
wacé w szczegoblnosci w pojazdy
wielosystemowe, ktére moga
by¢ eksploatowane w wielu
krajach. Widzimy duzy poten-
cjat w lokomotywach AC, DC
czy MS wyposazonych w silnik
dojazdowy, ktory ulatwia
wjazd iwyjazd z niezelektryfi-
kowanych terminali kontene-
rowych lub bocznic kolejo-
wych - tlumaczy kierownik
sprzedazy Railpool Rafat
Stanczyk.

Ostrzega, ze wnajblizszych
pieciu latach spoétka zaktada
raczej stabilizacje i spowol-
nienie obecnych zwyzek. Z
kolei przedstawiciel VTG
wskazuje, ze czynnikiem
ograniczajacym rozwoj inter-
modalu jest infrastruktura,
np. terminale. Wzrost moze
by¢ utrudniony takze przez
brak maszynistéw i polityczne
ograniczenia.

—Robert Przybylski
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Magazyny
dla e-handlu

Elektroniczny handel wynajmuje
jedng czwartg powierzchni
magazynow, to jest 4 min mkw. Z
raporfu Cushman & Wakefield
~Jak ugryz¢ e-commerce w
magazynie” wynika, ze wskaznik
pustostanéw wyniost na koniec
pierwszego kwartatu 2019 roku
5,7 proc., co oznacza w praktyce
brak mozliwosci wynajecia od
reki wigkszej powierzchni
magazynowej. W budowie
pozostawato 2,14 min mkw.
Wspotautor raporfu Damian
Kotata uwaza, ze popyt branzy
handlu infernetowego na
magazyny bedzie rost. Wskazu-
je, ze wiele obiekftéw stuzy
wytacznie obstudze klientow z
Europy Zachodniej. - 100 proc.
najemcow obstuguje rynek
krajowy, @ 94 proc. rynek krajowy
- poréwnuije.

Z raportu wynika, ze najwiecej
tego typu magazynow funkcjonuje
w wojewoddztwie: todzkim (0,9
mln mkw.), dolnoslaskim (ponad
0,7 mln mkw.) i slaskim (ponad
0,6 mln mkw.). - Lokalizacje te
wyr6znia potozenie w poblizu
najwazniejszych szlakéw
komunikacyjnych i weztow
fransportowych, co pozwala na
optymalizacje proceséw logistycz-
nych. Z ulokowanych w tych
regionach centrow dystrybucyj-
nych mozliwa jest sprawna
obstuga zaréwno wysytek, jak i
zwrotoéw towaréw - wyjasnia
dyrektor Segro na Europe
Srodkowa Magdalena Szulc.
Dodaje, ze nie bez znaczenia jest
rowniez dostep do personelu,
ktéry zapewniajg duze osrodki
miejskie.

Rozw0j to rowniez
dbatosc¢ o wizerunek
przedsiebiorstwa

obliczumnozacych sie
probleméw, wzrostu
krajowej i miedzyna-

rodowej konkurencji oraz dy-
namiki rozwoju rynku przed-
siebiorstwa coraz $mielejinwe-
stuja w swoj wizerunek.
Kondycje polskiej i europej-
skiej branzy transportowo-lo-
gistycznej odzwierciedla ro-
snace zainteresowanie wyda-
rzeniami dedykowanymi temu
sektorowi.

Przykladem moga by¢ targi
TransLogistica Poland - Mig-
dzynarodowe Targi Transportu
i Logistyki w Warszawie (obec-
nie najwieksze wydarzenie
branzy TSL w Polsce i Europie
Srodkowo-Wschodniej). Od
debiutu w 2013 r. wystawa
znacznie urosla, czterokrotnie
zwiekszajac liczbe wystawcow
z62do 242w 2018r. Coistotne,
45 proc. wystawcéw bioracych
udziat w targach to przedsie-
biorstwa spoza Polski. Fakt, ze
zagraniczni inwestorzy coraz
czes$ciej wybierajq Polske jako
cel ekspansji, moze $wiadczy¢
orosnacej atrakcyjnosci nasze-
go rynku.

Wzrost liczby krajowych i
zagranicznych wystawcow
przeklada sie bezposrednio na
liczbe uczestnikéw, ktéra osia-
gnela w listopadzie 2018 r. po-
nad 7 tys. os6b. Warto zazna-
czyé, ze przedstawiciele firm

poszukujacychikorzystajacych
z ustug TSL, tzw. zaladowcow i
wlascicieli tadunkéw, stanowili
blisko jedna czwarta odwie-
dzajacych (24 proc.), natomiast
osoby zawodowo zwigzane z
branza TSL odpowiadaly 68
proc. ogdétu uczestnikoéw. W
2018 r. odwiedzajacy targi po-
chodzili w sumie z 58 panstw.

Ogromne zainteresowanie ze
strony przedsiebiorstw pozwa-
la szacowaé, ze tegoroczna,
siédma, edycja TransLogistica
Poland réwniez bedzie rekor-
dowa. Nowoscia jest, ze targi
odbeda sie w dwéch halach, a
mimo to wiekszo$¢ powierzch-
ni wystawienniczej jest juz
niedostepna. Stoiska rezerwu-
ja zaréwno wieloletni wystaw-
cy, jak i nowe firmy, ktére do-
piero przekonuja sie do bizne-
sowej formuly targéw. Bardzo
cieszy rosnaca liczba kluczo-
wych operatoréw logistycz-
nych, armatoréw i portow,
ktoérzy sukcesywnie dotaczaja
do grona wystawcéw. Spodzie-
wana liczba uczestnikow po-
winna w tym roku przekroczy¢
8 tys. osob.

VII targi TransLogistica Po-
land, 5-7 listopada 2019 w
EXPO XXI Warszawa.

Pawet Konowatek
dyrektor targow
TransLogistica Poland
www.franslogistica.pl
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AsstrA t3czy sity z Shippeo zapewniajgc
przejrzysty i niezawodny transport

Od ponad 20 lat grupa kapitatowa
AsstrA opracowuje innowacyjne

rozwigzania na potrzeby
Klientéw. Konkurencyjnosé
branzy transportowej stale

rosnie, a oczekiwania Partnerow
nieustannie sie zmieniajg, dlatego
tez AsstrA dazy do umocnienia
SWojej pozycji jako innowacyjnego
gracza na rynku poprzez wdrazanie
ustug cyfrowych i doskonalenie
wykorzystywania danych w czasie

rzeczywistym.

edng z gtéwnych
zasad grupy jest
zapewnianie Klien-
tom na catym Swie-
cie niezawodnych
i terminowych ustug trans-
portowych. Aby osiagnac

6w cel i zapewni¢ natych-
miastowy dostep do infor-
macji o dostawie, operator
logistyczny podpisat kon-
trakt z firma Shippeo. , As-
strA z przyjemnoscia nawia-
zata wspdtprace z Shippeo.

ASSTRA

ASSOCIATED TRAFFIC ACG

Ta unikalna  platforma
umozliwia grupie kapitato-
wej oferowanie Klientom
korporacyjnym przejrzysto-
Sci tancucha dostaw dzieki
Sledzeniu fadunku w czasie
rzeczywistym bez koniecz-
nosci wykonywania czaso-
chfonnych i nieefektywnych
prac recznych”, zazna-
cza Dmitry Lagun, Pre-
zes grupy AsstrA-Associa-
ted Traffic AG. ,Platforma
Shippeo gwarantuje wydaj-
nosc¢ zatadunkdw, uspraw-
nione Korzystanie z do-
kdw i mozliwos¢ szybkiego
przewidywania problemow
zwigzanych z zatadunkiem
lub roztadunkiem towaru.
Dzieki wspotpracy z Ship-
peo Klienci AsstrA otrzymu-
ja niezawodne i przejrzyste
ustugi logistyczne”.

REKLAMA

BECAUSE WE OVERCOME THE LOGISTICAL
CONSTRAINTS OF OUR CLIENTS, WE ARE

GEODIS

We logistic your growth

THEIR GROWTH PARTNER.

GEODIS, expert in Transport and Logistics, present in
more than 67 countries, offers to its clients end-to-end

optimized supply chain solutions.
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Ranking najlepszych firm spedycyjnych
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1 1 Poczfa Polska SA GK, Warszawa 6758790 6,7 6335410 5877599 39611 3049 bd. b.d. bd. b.d. bd. b.d. b.d.
2 2 PKP Cargo SA GK, Warszawa 5237500 10,7 4733000 4411000 243800 116 500 183900 81700 5187200 4951500 3483500 3317200 23385
3 3 Grupa Raben, Robakowo 2498826 95 22824617 2174983 bd. b.d. bd. b.d. bd. b.d. bd. b.d. 5294
4 4 DPD Polskasp.z0.0. GK, Warszawa 1892048 179 1605225 1343698 204 584 173050 165406 137954 1163983 1302725 341226 321739 3526
5 Raben Logistics Polska sp. z 0.0., Robakowo 1775962 53 1687330 1368023 170176 117080 bd. b.d. 773 bt 710604 390882 343038 b.d.
6 5 DB Schenkersp.z0.0., Warszawa 1653211 52 1570954 1519940 36619 44811 b.d. 34886 b.d. 556 506 b.d. 297 255 2149
7 7 Polska Zegluga Morska PP GK, Szczecin 1451550 88 1334752 1197938 218997 123178 194315 117575 4965407 4546 340 3651163 3239747 b.d.
8 8 FM Logistic (FM Polska) sp. z 0.0., Mszczonéw 1043909 86 960840 917134 25575 15627 19491 12033 390610 367 456 149821 128774 3192
9 9 OT Logistics SA GK, Szczecin 982647 133 867010 712110 -102946 17116 -106 762 52229 1283631 1383179 385039 480122 b.d.
10 12 Pekaessp.zo.0., Btonie 957809 10,0 870438 661434 bd. 12514 bd. 6676 b.d. 438828 b.d. 176959 1191
11 10 Rohlig Suus Logistics SA, Warszawa 910521 6,5 855323 699515 bd. 9147 bd. 6177 bd. 239167 bd. 38143 1407
12 11 Grupa DSV w Polsce, Otfarzew 894311 97 814993 703819 142015 b.d. 38225 19646 b.d. b.d. b.d. b.d. 1260
13 14 Kuehne + Nagelsp.z0.0., Gadki 817270 177 694327 582880 bd. b.d. bd. b.d. bd. b.d. 14869 b.d. 2300
14 13  Gefco Polskasp.z0.0., Warszawa 763 064 86 702531 643186 bd. 15576 bd. 12375 b.d. 248700 b.d. 30196 492
15 Grupa Integer.pl SA, Krakéw 731001 51,5 482 455 502978 -83113 -129421 4662 -129 253 1181701 997071 352106 371772 1512
16 Silvasp. z 0.0,, Strzelce Opolskie 725383 16,1 624534 593215 5986 3945 4788 3064 201122 167 059 16 238 167 059 593
17 Lotos Kolej sp. z 0.0., Gdarisk 712562 -38 740453 721052 61656 56522 49578 45437 b.d. 339746 b.d. 69758 1064
18 Hegelmann Transporte sp. z 0.0., Czesfochowa 637873 719 371096 189307 48276 38143 38233 29830 b.d. 261728 b.d. 42889 1823
19 Grupa Rhenus SA, Warszawa 628004 12,7 557 055 b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 2458
20 22 Optima Logistics Group SA, Warszawa 625813 483 421850 252879 11902 10649 9411 8424 240199 228846 43686 33260 761
21 16 JAS-FBG SA, Katowice 586 754 96 535360 508 252 21194 16 004 16763 11630 235232 236 447 87 406 91387 1057
22 20 OmidaGroupsp.zo0.0. GK, Gdansk 586 136 320 443901 331557 14688 6686 10798 4923 178 494 150475 31036 19983 465
23 17 Panalpina Polska sp. z 0.0., Wroctaw 537655 120 479990 386 147 30387 29356 21994 22900 109590 111554 23576 25162 298
24 23 VGLGroupsp.zo.0., Gdynia 521112 276 408282 306111 22221 19366 15070 13049 b.d. b.d. b.d. b.d. 546
25 19 Linksp.zo.0., Wigzowna 508 385 11,0 457811 410559 -12906 12478 b.d. b.d. 416 042 294850 4703 10496 b.d.
26 InPost SA, Krakéw 496 207 400 354435 315824 2447 27314 20650 27314 258797 120701 -30760 51410 749
27 Adampol SA, Zascianki 487 144 54 462095 427 262 4071 7185 3502 5939 216359 233018 98219 94717 765
28 28 Dachsersp.zo.0., Sfrykow 451127 158 389652 333471 48940 43453 39264 34889 165915 150300 92553 82555 522
29 25 RabenTransport sp.z0.0., Gadki 450930 12,2 401834 377450 19831 9968 b.d. b.d. 151102 158 894 56 828 41538 b.d.
30 21 SkatTransportsp.z0.0. sk, Gdansk 443009 86 408019 373317 13373 11442 13373 11442 117836 118943 64390 66187 202
31 18 Omega Pilzno ITiS sp.z 0.0. GK, Pilzno 439363 87 404119 420134 62701 19192 54 455 17955 417558 384700 214547 163 008 478
32 34 DHLExel Supply Chain (Poland) sp. z 0.0., Warszawa 430137 26,1 341164 293793 b.d. -1787 6417 6070 b.d. 125050 b.d. -22113 2833
33 Van Cargo SA, Warszawa 421112 50 401171 365358 11294 7667 8055 7514 104251 108 906 17614 14159 215
34 29 GEODIS Polskasp.z 0.0., Warszawa 408671 75 380263 339152 bd. 5312 4382 4294 b.d. 115370 b.d. 9792 326
35 31 Hellmann Worldwide Logistics Polska sp. z 0.0. sk, Raszyn 398051 147 347099 323755 4324 2896 4324 2896 116075 100672 40118 3579 530
36 32 FreshLogistics Polska sp.zo0.0., Gadki 386 246 116 346073 284351 42025 28989 bd. b.d. b.d. 168 944 b.d. 97258 727
37 26 YusenLogistics Polska sp.z 0.0., Warszawa 382236 42 399062 330624 8428 5014 6580 3838 b.d. b.d. bd. b.d. 243
38 36 PCClnfermodal SA, Gdynia 360 260 17,4 306 838 269 834 8149 3059 bd. b.d. 326 696 315672 94792 87903 b.d.
39 24 DHLGlobal Forwarding sp. z 0.0., Warszawa 355728 -11,6 402329 382856 32513 23391 25622 18546 bd. 118585 b.d. 40326 283
40 CTL Logistics sp. z 0.0., Katowice 348269 120 310847 335022 15760 2704 18464 3496 692016 711597 194757 176 342 515
41 38 PKSGdansk-Oliwa SA, Gdansk 336879 153 292097 269075 7157 4788 5688 3744 82451 68571 43349 39512 239
42 39 CATLC Polskasp.z0.0., Duchnice 327345 142 286 544 232360 b.d. 3356 5820 4718 b.d. 85488 b.d. 7922 389
43 Wolfer Koops Infernational Logistics sp. z 0.0., Komorniki 316 234 52 300468 264 366 7902 13934 b.d. 9816 b.d. 49189 b.d. 20820 1158
44 49 NoLimifsp.z 0.0, Warszawa 304297 352 225062 172799 11490 12540 9720 10144 134092 116772 34726 26667 242
45 VGL Road sp. z0.0., Gdynia 300617 455 206 636 156911 8800 6008 bd. b.d. 80289 48897 10972 5009 b.d.
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KOLEJOWY
SERWIS

DROBNICOWY
ATC CARGO

Oferujemy bezposredni serwis drobnicowy z Chin z dowolnej lokalizacji w Chinach
do magazynu dystrybucyjnego w Warszawie

‘ © 2=

ODBIOR STALE/NIEZMIENNE POMOC W WYROBIENIU ODPRAWA
LADUNKU KOSZTY LOKALNE LICENCJI EXPORTOWE] CELNA W CFS
0D ZALADOWCY W CHINACH W CHINACH MARKI
DPD Polska
. . S “
o
Najlepszy partner logistyczny dla Twojej firmy i ol @ S
—j o i
p PALETYZACIA DOSTAWY DROGOWE IMPORT TRANSPORTEM IMPORT TRANSPORTEM
Zadzwon: 22 577 55 75* LADUNKOW Z CFS MARKI NA KOLEJOWYM JEST TANSZY ~ KOLEIOWYM JEST O POLOWE
W CFS MARKI TERYTORIUM CALE] OD TRANSPORTU KROTSZY W POROWNANIU
EUROPY LOTNICZEGO £ TRANSPORTEM MORSEIM

Napisz: partner@dpd.com.pl

*Koszt potgczenia zgodny 2 taryfs operatora

dpd.com.pl ﬁ dpd

W przypadku zapytari ofertowych prosimy o kontakt:

drobnica.kolejowa@atc-cargo.pl
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Ranking najlepszych firm spedycyjnych
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46 43 Bafim Transport Miedzynarodowy i Spedycja sj, Stary Sacz 281491 147 245515 226830 8234 7262 b.d. b.d. 189718 150949 29745 25746 b.d.
47 Solidaris sp. 2 0.0., Polska Cerekiew 270619 153 234630 205042 5112 5757 b.d. b.d. 126 314 117517 46286 42098 b.d.
48 45 CemetSA, Warszawa 266 229 10,1 261776 202130 b.d. 21296 b.d. 13407 b.d. 110400 b.d. 80338 448
49 46 NTG Polar Road sp.z0.0., Warszawa 265637 154 230185 161812 8882 8172 7108 6507 58801 54179 224000 200000 92
50 Mostvasp.z0.0., Mszczonéw 256 157 121 228551 188421 14013 10745 b.d. b.d. 161096 126 387 74341 63150 b.d.
51 51 Cargo-Partner Spedycjasp.z0.0., Pruszkéw 249606 219 204765 169 487 8258 6001 6559 4737 b.d. 42279 b.d. 14197 230
52 44 RegestaSA, Pinczow 245731 08 243717 213190 4189 3425 b.d. b.d. 74940 74055 23861 21341 b.d.
53 STS Logistic sp. z0.0., Swarzedz 1) 245600 09 243530 212261 bd. 5711 bd. b.d. b.d. 82280 b.d. 24,958 b.d.
54 Trade Trans Combi sp. z 0.0., Wroctaw 243188 88,2 129202 867 4844 2857 b.d. b.d. 59 416 50407 6808 2899 b.d.
55 Orlen KolTrans sp. z 0.0., Ptock 242029 181 205010 149 348 -146 19737 -296 15436 104 388 130476 56 986 72871 482
56 56 Spedimexsp.zo0.0., Strykow 241093 26,0 191361 165 386 b.d. 1804 b.d. 428 b.d. 66075 b.d. 11742 1231
57 48 Trans Polonia SA GK, Tczew 240120 6,5 225564 176613 8710 13175 5856 10462 247198 244,433 112278 111171 751
58 61 Miedzynarodowy Transport Drogowy i Spedycja Olma sj, Nowy Sacz 228821 379 165889 119614 3259 1550 b.d. b.d. 66182 58 604 50255 33476 b.d.
59 54 ATCCargoSA Gdynia 223477 176 190035 151063 3925 863 3168 513 69691 L7473 22352 19183 155
60 59 ZETTransportsp.z0.0., Nowy Sacz 215130 170 183929 122 446 b.d. 6748 b.d. 5312 b.d. 163828 b.d. 31921 446
61 58 Fiegesp.z0.0., Mszczonow 213302 275 167 342 144 385 9045 10372 6770 8058 110854 103778 44,155 41385 1004
62 52 Mexemsp.zo.0., Warszawa 211024 51 200742 199831 5391 5271 4276 4201 102370 100509 66 059 62832 230
63 Cosco Shipping Lines (Poland) sp. z 0.0., Warszawa 209439 37,2 152640 25131 1707 2328 bd. b.d. 46537 36 267 3800 2482 b.d.
64 55 Eurogate Logistics sp.z0.0., Warszawa 199951 43 191738 163708 6474 5403 5176 432 48419 44892 12176 8826 92
65 PKP Cargo Service sp. z 0.0, Warszawa 195078 203 162125 162028 14011 1815 10895 1048 135226 105647 68491 46212 700
66 Duvenbeck Logistik sp. z 0.0., Wroctaw 185306 80 171554 143278 1766 3067 bd. b.d. 37806 32215 9575 8703 b.d.
67 62 Sokotow-Logistyka sp.z 0.0., Sokotow Podlaski 174912 139 153535 b.d. 9815 9445 b.d. b.d. 51140 45498 27179 26 886 b.d.
68 68 ABC Czepczynskisp.z0.0. sk, Miedzychod 173046 381 125299 95793 5900 2400 bd. b.d. 61827 50 443 10786 8907 b.d.
69 HSF Logistics Polska sp. z 0.0., Szubin 171014 11 169 208 159391 1309 1747 bd. b.d. 22551 19184 5148 4679 b.d.
70 69 Colian Logistic sp.zo0.0., Opatowek 160000 290 124060 96683 bd. 3472 2911 2786 b.d. 56 959 bd. 9905 b.d.
71 67 ID Logistics Polska SA, Kielce 156 514 230 127278 104258 6920 4606 4702 5585 61590 54177 11945 7243 b.d.
72 60 TargorTrucksp.z0.0., tawy 154 567 85 142509 123184 5101 5134 4362 3848 78644 67270 25987 21624 411
73 PHU Euro Trans sp. z 0.0., Warszawa 152312 141 133495 123277 15884 12690 b.d. b.d. 89084 68717 58977 46573 b.d.
74 66 EPOTrans Logistic SA, Tychy 147536 13,0 130517 115762 1272 2869 b.d. b.d. 115332 103189 16 801 16 054 b.d.
75 Translis sp. z 0.0., Wieszowa 142363 8838 75418 b.d. 169 532 b.d. b.d. 15400 6089 1431 1302 b.d.
76 70  UniLogistics sp.z0.0., Gdynia 142147 15,5 123 060 102281 1408 1859 1071 1465 32852 27823 5264 4607 105
7 Nafanek Nova sp. z 0.0. sk, Krakow 140352 59,6 87914 71070 5624 5488 b.d. b.d. 70842 58639 18736 13601 b.d.
78 Ewals Cargo Polska sp. z 0.0., Warszawa 138846 26,5 109731 81557 5199 4725 b.d. b.d. 35472 26932 9604 12238 b.d.
79 75 Krofrans Logistics sp.z0.0., Tychy 135774 27 106 304 71419 5128 3092 3843 2739 60266 51631 5681 3038 22
80 71 Pol-Agentsp.z0.0, Szczecin 131622 124 117063 117233 10193 8275 8214 6685 32055 29766 18750 16535 79
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81 Imperial Transport sp. z 0.0., Swarzedz 127 256 111 114564 104974 1825 1535 b.d. b.d. 31346 32022 11652 9929 b.d.
82 Maximir sp. z 0.0., Bydgoszcz 126 982 -288 178282 137030 1180 3447 b.d. b.d. 25157 34461 8100 7285 b.d.
83 Visline sp.z0.0., todz 119999 139 105 348 107 416 4290 2109 b.d. b.d. 34353 31604 10621 7786 b.d.
84 72 Tirspedsp.zo.0., Warszawa 117100 01 117198 87540 627 211 379 156 27598 28385 19561 19182 194
85 73 SpedPartnersp.zo0.0, Leszcze 115428 6,0 108877 104 347 -197 2842 314 2243 23483 24215 11159 11921 125
86 77 AsstrAPolskasp.z 0.0, Warszawa 114135 80 105705 74625 2032 385 1590 290 24,495 31329 7851 6241 152
87 81 Koimex SA, Swiebodzin 113939 26,5 90103 77031 6608 6118 5720 5953 92579 60219 30555 24835 398
88 Greencarrier Freight Services Poland sp. z 0.0., Warszawa 113677 227 92675 83372 1701 -212 b.d. b.d. 24076 21286 2243 897 b.d.
89 Euro Solufion sp. z 0.0., Suchy Las 112527 213 92761 71573 281 281 b.d. b.d. 17838 12204 850 1111 b.d.
90 Enpire Transport, Warszawa 108 280 93,7 55913 21123 217 285 b.d. b.d. 30178 20176 1366 1113 b.d.
91 Transbud Katowice SA, Kafowice 104319 37 100 555 86331 -336 3851 b.d. b.d. 71380 78495 15729 17130 b.d.
92 90 Unico Logistics Polska sp.z 0.0., Warszawa 105778 414 74815 53395 4611 1003 2776 758 b.d. 21190 b.d. 688 39
93 79 PUH Eksport-Import, Sierpc 103 565 2,8 106 536 114 347 349 -1082 bd. b.d. 43679 47848 16 682 17219 b.d.
94 87 VesfaPolskasp.z0.0, Kopytow 101 448 30,0 78053 54342 7115 1428 b.d. b.d. 63102 52467 16122 9815 166
95 Sastrans Nova sp. 2 0.0. sk, Przystajn 94167 357 69401 51665 5885 4988 b.d. b.d. 46605 49202 5990 12265 b.d.
9% Mega Sierpc sp.z 0.0., Sierpc 92810 224 75847 60232 1395 -138 b.d. b.d. 42661 41153 36412 35377 b.d.
97 DB Cargo Spedkol sp. z 0.0., Kedzierzy-Kozle 92499 99 84142 84142 8590 3476 b.d. b.d. b.d. 31870 b.d. 14930 b.d.
98 Flextronics Logisics Poland sp. z 0.0., k6dz 92019 = b.d. 62298 3053 b.d. b.d. b.d. 122334 29799 3940 1565 b.d.
99 Tels Polska sp. z 0.0., Warszawa 90834 36,1 66 756 57281 704 86 b.d. b.d. 31247 18304 702 139 b.d.
100 Pharmalink sp. z 0.0., kddz 89409 36,5 65503 58519 3797 4180 b.d. b.d. 29278 22921 12995 11623 b.d.
101 94 Magfrans sp.z0.0., Busko-Zdrdj 88687 329 66 747 53559 1278 2771 922 2059 36998 36833 8111 7189 2147
102 Alfa-Trans Transport Spedycja Logistyka sp, Zyrakéw 86134 16,6 73865 78731 11703 10096 b.d. b.d. 42052 38407 40491 35847 b.d.
103 88 Expeditors Polska sp.z 0.0., Warszawa 82394 43 79018 72757 9170 7061 7558 5627 b.d. 22044 b.d. 14853 61
104 Firma Transporfowa Mirko sc, Bolestawiec 80884 358 59 544 50112 4587 3452 b.d. b.d. 18926 15374 11812 10678 b.d.
105 Nowak Transport, Swierklaniec 80753 58 76292 74951 1291 518 b.d. b.d. 25358 25201 3198 3782 b.d.
106 Chemikals sp. z 0.0., Braniewo 76961 297 59319 37920 7020 4563 b.d. b.d. 119 046 112203 88803 83023 b.d.
107 100 Bofranssp.z0.0., Koscierzyna 75328 258 59872 59 275 2061 141 1653 54 bd. 18248 bd. 4971 61
108 Spedycja Polska Spedcont sp.z0.0., kddz 74548 179 63237 44184 4383 1160 b.d. b.d. 38216 27962 17579 14114 b.d.
109 Refrans sj, Regulice 74009 18 75391 66 786 682 433 b.d. b.d. 43063 43660 5565 5555 b.d.
110 Muller Die Lila Logistik Polska sp. z 0.0., Gliwice 73051 -16,3 8729 88394 106 1278 b.d. b.d. 30316 40523 16 047 20843 b.d.
111 A. Hartrodt (Polska) sp. z 0.0., Szczecin 71452 -8,6 78177 66177 577 359 b.d. b.d. 14845 16730 4222 3804 b.d.
112 99 3LPSA, Siechnice 70967 237 57351 23706 5310 4449 4171 3716 105278 83018 58987 54816 213
113 Amax sp. 2 0.0. sk, 0Swiecim 70503 289 54715 43407 1540 1673 bd. b.d. 8693 8516 4104 4314 bd.
114 97 Enferprise Logistics sp. z 0.0. ska, Stargard 68303 118 61080 57830 7025 8003 1843 2735 38131 34209 23292 21449 25
115 Jastimsp.zo.0,, 67016 17,2 57189 61132 2564 1041 b.d. b.d. 29739 24264 10311 8128 b.d.
116 Grabowski Furniture Logjstic sp. z 0.0. sk, Swiecko 66 457 222 54363 53430 2987 7547 b.d. b.d. 97512 67824 18935 18915 b.d.
117 Convoy Logistics Plafform sp. z 0.0., Niepotomice 64999 52 61805 b.d. 3639 2933 b.d. b.d. 7911 8420 4645 2934 b.d.
118 Galan Logistics sp. z 0.0., Kobylanka 63 226 435 44073 32520 2929 1750 2250 1403 26 496 14241 7344 4438 25
119 Citronex Trans Logistic sp. z 0.0., Zgorzelec 60636 118 54228 54570 3204 5640 bd. b.d. 21203 19084 15170 13054 bd.
120 Grupa DTA, Warszawa 60557 181 51295 39589 525 1305 284 1020 b.d. b.d. b.d. b.d. 3

Zrédto: ankiefa, Bisnade, sprawozdania finansowe; © - dane szacunkowe; b.d. - brak danych oprac.: anna.ogonowska@rp.pl

REKLAMA 862230

Nietypowy towar?
Nasz typowy transport!
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